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i+ gsche Grundkenntnisse vorhanden sind.

o>

Dieses Handbuch soll dem Gilera-Vertragshandier die notwendigen Anweisungen fiir die Wartung und Repara-
tur der Gilera-Fahrzeuge liefern. Bei Abfassung des Handbuchs ist davon ausgegangen worden, daB techni-
Es wird empfohlen, immer darain zu denken, daB die Richtschnur bei Durchfihrung aller Arbeiten die Sicher-
heit des Fahrzeuges sein muB. . ‘

Der Hersteller behélt sich jederzeit das Recht auf Anderungen ohne vorterige Ankiindigung vor.

Eventuelle Informationen (iber Anderungen an den Fahrzeugen oder Anderungen, die dieses Handbuch betref-

~ fen, werden bekannt gemacht.

-

Par le présent manuel Gilera désire fournir & ses Concessionnaires les instructions nécessaires a I'entretien et
a la réparation des véhicules Gilera, les connaissances technigues de base étant supposées connues.
N’oubliez jamais que I'élément essentiel de toute intervention est la sécurité du vehicule.

Le constructeur se réserve le droit de modifier & tout moment les caractéristiques du véhicule, sans pour cela
&tre tenu a un gquelconque préavis.

Toute modification éventuelle au véhicule, ou concernant en quelgue sorte le présent manuel, ne manquera pas
d'étre signalée.

The purpose of this manual is to provide Gilera dealers with the instructions necessary for servicing and repair-
ing Gilera vehicles. Its formulation assumes the reader has basic technical knowledge.

You should never forget that vehicle safety is the paramount consideration in every service/repair operation.
The manufacturer reserves the right to make changes at any time without notice.

Natification will be given of any vehicle modifications or cther changes affecting this manual.
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. NORMES DE SECURITE

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

- Sigh zur Durchfishrung von Arbeiten bei lavfendern Motor
vergewissem, dai der Raum gut belliftet ist. Den Motor nie
in geschlossenen Raumen laufen lassen. Die Abgase ent-
halten giftige Bestandteile wig Kohlenmonoxid und unver-

_brannte Kohlenwasserstofie.

Algereine lnformationgn x Informations géndrales  General information
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- Die’ Baﬂetrefiussngkeal enthalt Schwefeisaure Beim Ufgang~ * -

mit der Batterie immer die Augen, die Kleidung und die Haut
schiitzen. Soilte Batterieflissigkeit in die Augen ireten, diesa
reichlich mit Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.

- Das Benzin ist leicht entlammbar und unter bestimmten Um-
standen explosiv. Im Arbeiisbereich darf nicht geraucht wer-
den und diirfen weder offenes Feuer noch Funken auttreten.

- Die Batterie erzeugt Wasserstolf, der hoch explosiv sein
kann. In der Nihe der Batterie nicht rauchen und offenes
Feyuer und Funkenbildung vermeiden, besonders beim La-
den der Batterie.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

- Original GILERA-Ersatzteile und empfohlene Schmiarstof-
fe benutzen, Nichtoriginalersatzieile oder sotche, die nicht

- Pour effectuer des réparations le moteur étant en marchs,
s'assurer que le local soit bien aéré; ne jamais laisser tour-
ner e moteur dans un local clos. Les gaz d'échappement
contiennant des composants toxiques comme l'oxyde de car-
bone, et les hydrocarbures imbrilés.

- Lélectrolyte de la batterie contient de 'acide sulfurique. Ayez
spin de toujours protéger vos yeux, vos vétements et la
peau si vous devez vous en servir, Si toutsfois, par mégar-
de. I'électrolyte entrait en contact avec vous yeux, rincez-les
abondamment & l'eau claire et faites immédiatement appel
& un médicin,

- Lessences st extrémmement inflammable et dans cerainas
conditions explosive. Ne fumez jamais dans la zone ol vous
travaillez et n'approchez jamais ni flarmmes, ni étincelles.

- La batterie produit de hydrogéne, gaz qui psut étre haute-
ment explosif. Ne pas fumer et éviter d'approcher toute
flamme de la batterie en particulier pendant sa recharge.

NORMES D’ENTRETIEN

- Utiliser des piéces détachees d'arigine GILERA et les lu-
brifiants préconisés. Les piéces de rechange non dorigine

CED

dern: GILERA-Spezifikationen entsprechen, kdnnen das Mo-
torrad beschadigen.

- Geeignete, besonders fir diese Motorrider entwickelte Werk-
zelige benutzen.

- Beir: Wiedereinbau immer neue Dichtungen, Dichtungsrin-
ge, Splinte und Sicherungsbleche benutzen,

- Wenn Schrauben eder Mutiern angezogen werden, grund-
shtdfich mit dém groten Durchmesser begininen und zwel
bis drei Mal (iber Kreuz mit dem vargeschriebenen Drehmo-
ment anzighen, ausgenommen in den Faflen, in denen ein
tesonders, anderes Verfahren spezifiziert ist.

- Nach dem Ausbau die Teile mit &nem nichtentflammbaren
Lésungsmittel oder mit einem solchen mit hohem Flammpunkt
reinigen. Alle Arbeitsfidchen vor Wiedereinbau schmieren,

- Nach dem Wiedereinbau kontrollieren, daf3 alle Teile richtig
installiert sind und einwandfrei arbeiten. .

- Mur Werkzeuge mit metrischen MaBen benutzen. Metrische
Schrauben und Muttern sind nicht gegen Teile mit engli-
schen MaBen austauschbar. Die Benutzung nichigesigneter
Werkzeuge und Verbindungselemente kann das Motorrad
beschadigen.

- Alle elektrischen Drahte anorden, wie in dem Punkt “Angrd-
nung vor Bowden-Zigen und Kabein™ beschrieben.

ou non conformes aux spécifications GILERA pourraient en-
domrnager votre motocyclatte.

- Employer des oculils appropriés spécialment congus pour
ces motocyclettes.

- Au remontage, toujours remplacer les joints, [es bagues d'é-
tanchéité, les goupilles et les plaques de sécurité par des
alémants neuts.

- Pour serrer les vis ou les écrous, toujours commencer par
ceux ayant le plus grand diamétre. Les serrer au couple
préconisé, en procédant en diagonale et 4 2 ou 3 reprises, &
moins gu'une séquence différente ne soit indiquée.

- Aprés le démontage, nettoyer les pidces au solvant non in-
flammable ou & haut point dinflammabilité. Avant le remon-
tage, lubritier toutes les surfaces en mouvement,

- Aprés le démontage, contrdler que toutes les pigcas aiant &té
comectement installées et qu'elles fonctionnent parfaitement.

- |Hiliser exclusivement des outils ayant des mesures métri-
ques. Les vis et les écrous métriques ne sont pas interchan-
geables avec les éléments de raccordement anglais. L'utili-
sation d'outils et d'élémenis de raccordement nan appro-
priés pourrait endommager la motocyclette.

- Placer tous les fils électriques comme indiqué dans le para-
graphe “Disposition des transmissions et cablages”.

&

SAFETY STANDARDS

- To make adjustments with the angine running, make sure
the work area is well ventilated; naver run the cycle in clos-
ed areas. Exhaust gases contain toxic companents such as
carbon monoxide and unburned hydrocarbons.

- The batlery electrolyte contains sulfuric acid. When handling it,
always protect eyes, clothing and skin. Should some splash
into eyes, flush well with water and then seek immediate
medicat assistance.

- Gasoline {petroh) is extremely intlammable and even explo-
sive under certain conditions. Never smoke in the work area
and avoid flames and sparks.

- The battery produces hydrogen, which can be highly explo-
sive. Don't smoke and zvoid flames or sparks in the vicinity
of the battery, especially during recharging.

MAINTENANCE STANDARDS

- Uge original GILERA spare parts and recommended lubri-
cants. Nen-criginal spares that don't meet Gilera specifica-
tions can damage your motorcycle.

- Always use the proper tools specially demgned for these
motoreycles.

- Always mount new gaskets, O-rings, colter pins and safety-
washers when reassembling.

- When tightening sgrews or nuts, normally begin with those
of larger dgiameter and tighten to prescribed torque settings
in 2 or 3 criss-cross stages, unless a different specitic pat-
tern is indicated.

- After disassembly, clean components with an uninflamma-
ble. or low-flashpoint solvent. Lubricate all the mating surfa-
ces before reassembling.

- After reassembly, make sure all the campanents are pro-
nery installed and perfrectly funchonna

- Use only metric toois. Melric screws and nuis are not inter-
changeabla with Pritish-system fasteners. The use of unsuit-
able fasteners may cause damage to the motorcycie.

- Position the electrical wiring as shown in the paragraph “Ca-
ble and wiring arrangement”.

1-1
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MODELLKENNZEICHNUNG

Die Seriennummer des Rahmens ist auf der linken Seite des
Lenkrohres eingsstanzt (Abb. 1}.

Die Seriennummer des Fahrzeugs ist auf dem Kurbelgehause
rechts auf der Zylinderseite eingestanzt {Abb. 2).

Dig -Kennzeichnungsnumemer des . Vergasers ist. semlch am -
Vergaser eingestanzt (Abb. 3).

ANORDNUNG VON BOWDEN-ZUGEN
UND KABELN

Fiir die Anordnung der Bowden-ZGge und der Kabel sind fol-

gende Angaben zu beachten:

- Ein slektrisches Kabel oder gin Bowden-Zug stellen eing
potentielie Gefahr dar. Kontrolligren, daB alle an den bezei-
chneten Stetlen mit den entsprechenden Befestigungsschel-
len gut am Rahmen befestigt sind. Dig Befestigungsschellen
nur an geschitzten Teilen der Verkabelung anbringen (ireili-
gende Kabe! sollten nicht eingeklemmt werden).

IDENTIFICATION DU MODELE

Le ruméres de série du chassis est estampillé sur le cdté gau-
che de la bague d'étanchéité de direction (fig. 1).

Le numéro de série du moteur est estampillé sur le carter
droit, coté cylindre (fig. 2).

Le numéra didentification du carburateur est estampille sur la
coié du carburateur lui-méma (fig. 3).

DISPOSITION TRANSMISSIONS ET CABLAGES

Pour |a digposition des transmissions et des cablages toujours

observer las indications suivantes:

- Un {il électrigue, un cablage ou une transmission constituent
un danger potentiel. Contréler que tous ces elemants soient
soligement fixés au chissis avec leurs ¢oliers cormespon-
dants et dans les points indiqués. Serrer les colliers exclusi-
vement en correspondance des parties du cibiage entiére-
ment protégées (éviter de serrer les cables en dehors de
laur gaing).

ey

e

-Dis Verkabelung oder die Bowden-Zige so anordnen, daf

sie nicht zu stark gespannt werden und umgskehrt nicht zu
schlaff sind. Insbesondere sind "weiche" Kurven an Kanten
vorzusehen, Jie sonst Kabel durchtrennen kénnten. Kabel
und Bowden-Z:ige soliten auch nicht dber vorstehende Sch-
rauben geflhrt werden.

Kahel mit beschidigter-isolierung richt wisdetbenuzten.
Wenn der Schaden begrenzt ist, ihn durch Umwickeln mit
Klebetand beheben und das Kabel ansonsten austauschen.
Auf die Befestigung der Verkabeltung in der Nahe der Aus-
puifanlage ist besonders zu achien.

Sich vergewissern, dafB die Kabeldurchgangsgummi richtig
in threr Vertiefung sitzen.

Sich nach Anbringung der Bowden-Zige und Kabels ver-
gewissern, daf sie keine drehenden Telle storen, beson-
ders in der Nahe der Lenkung oder am Lenker und durch
angrenzende Taile nicht eingeklemmt werden.

Die Bowden-Zige nicht biegen oder verdrehen, um Fest-
fressen ader schwergéngigen Betrigb zu vermieden.

Installer fe cibtage ou la transmission de maniére & ce qu'ils.
ne soient ni trop laches. Réaliser en pariculier des courbes
douces en correspondance des sailiies pouvant se révéles
tranchantes. Eviter également de passer sur les parties sail-
lantes des vis. )

Ne pas utiliser des cablages dont lisolant serait endom-
magé. Sila défaillance est imitée, réparer le cable en Fen-
veloppant de ruban adhésif; dans e cas contraire Je rempla-
cer.

Fizer avec une plus grande attention le cablage dans les
passages a proximité du systéme d'échappement.

Verifier que les caoulchoucs isolants soient cofrectement
placeés dans leurs creux.

Aprés avoir installé les transmissions et les céblages, véri-
fier qu'ils rinterférent avec aucune partie mobile en particu-
fier & proximité de la direction cu du guidon, qu'ils ne soient
pas écrasés et qu'il n'y ait aucune interférence avec les par-
lies adjacentes.

- Ne pas plier ou tordre les fransmissions peur ne pas provo-

MODEL IDENTIFICATION

The chassis serial number is stamped on the left side of the
steering stem {fig. 1).

Tha engine serial number is stamped on the right side of the
crankcase at the cylinder part {fig. 2).

The carburetor 1D number is stamped on its side (fig. 3).

CABLE AND WIRING ARRANGEMENT

Always cbserve the following rules concerning control cables

and winng:

- Electric wires/sables and control cables are potentially dan-
gesous. Make sure they are all firmly secured 1o the chassis
with their re':pective clamps in the designated points. Tigh-
ten cla-ﬂpf oy wher»ﬂ the control cabios are fully protected

u\l.-\ g ..' kil
- Adjust the wiring or cahles so they are ne:ther too taut nor
too slack. In particular, aveoid looping around sharp corners.

Also aveid passing over protruding screws.

5 uiside heir shoal g,

1-2

guer des grippages ou un fonctionnement difficile.

Never reuse wiring with damaged insulation. If the damage
is slight, repair it by wrapping with insulation tape; otherwi-
se, replace it '

Use patticular care in artachmg wiring near the exhaust sys-
tem.

Make sute that cable guides are properly seated. .
Afier arranging the wiring and control cables, make sure
thay do not interfere with moving parts, especially arcund
the steering or along the handlebar, and that there are not
crushed areas or interference with adjacent paris.

Newver hend or twist cantrol cables, to avoid seizing or diffi-
cult operation,
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TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - :I’ECHNICAL DATA

BESCHREIBUNG DESCRIFTICN DESCRIPTION cX APACHE
ABMESSUNGEN DIMENSIONS DIMENSIONS
Max. Linge . Longueur maximale Overall langih . mm 1930 2130
Wax, Brelte ‘Largeur maximale Overall width mm] 630 icTs R
Max. Héhe Hauteur maximala Overall height mm 1080 1220
Aadmitienabstand Entraxe roue Wheelhase mm 1370 1450
Sattelhlihe Hauteur selia Seat haight mm 780 870
Fubrastenhdhe Hautewr appuis-pieds Foot pedal haight mm 390 38h
Leargewicht Poids & vide Dry weight kg 120 133
FAHRZEUG VEHICULE VEHICLE
Rahmen Chisgis Frame
Ausfithrung mit Dappeirabmen Type 4 deux poulras creuses Dual-beam rectangular tube
in Vierkantrohrkonstruktion aves barceau ouvert cpen cradle
und cftensr Wisge [
Einzelrahmenausfihrung mit Type monopoutre avec Single-beam closed duplex cragle
doppelter geschlossener Wiege double berceau iermé [ ]
Neigung Lenkachss Inclinaisan essieu divection Steering column angle 26"
Yorwartshub Avant-course Forestroke mm 80 106
Vordere Aufthangung Suspension avant Frant suspension
Oldynamische Paicli-Gabel Fourche moncliga Paiol Paioli cil dynamic Fork with
mit Mittetschafi avec lige centrale middle shaft ]
Gldynamische Kayaba-Gabel Fourche hydraulique Kayaba Kayaba il dynamic fork ]
= Hub - CQUrse - sireke mm 100 240
+ Schaltdurchmesser + diamétre lige + stanchion diameter mm a5 43
- Otkapazitat (Fir jeden Schatt) * capacité huile {(pour chague tige) = fluid capacity (each side) cm? 27 B40
Hintere Aufhangung Suspension armiére Rear suspension
Einzelarmgabet mit zentralem Fourche monotigs avec Single swing arm with central
EinzelsioRdampfer monoamortisseur central single damper [
Schwinggabel mit zentralen Fourche oscillante avec Swing arm with central
Einzelsio ddmpfer mondamortisseur central- single damper -
- Radweag - Course roue - wheel excursion mm 135 260
Rider Rougy Wheels )
Leichtmetailintegralialgen Jantes intégrales en alliage 1éger Integral rims in light alloy L J
- Yorn - avant - front mm 3.50%17"
~ ReifengriBe +dimansions pneumatique « tyra size 120060217
= Druck: nur Fahrer - pregsiont pilote seulement - pressure; driver only bar 2.1
mit Beifahren avec passager with passenger bar 2.2
- Hintzn - arriére - rear mim 40017
= Reifengréte + dimensions pneumatique v tyre gize 150/60ZR17"
« Druck: aur Fabrer - * pression; pilote seulsrment * pressure; driver only bar 23
mit Seifahren aveC passager with passenger bar 24
Leichtmetallspeichenfelgen Janles en aliage léger 4 rayons Rims in light allay with spohe [ ]
- Vo - avant - front mim 1,85x21°
+ Reilengriiie « dimensions pneumaligue * Iyra size 80/90-21" S4R
= Drughe: nur Fahrgr' - pression: pilots seulermnent” = pressure; driver only* "bar 18147
. mit Beifahren™ avec passager” with passenger” bar 1,801.7
- Hinten - anigre - rar T 2.50x18"
+ Reilengribe « dimansions pneumalique « Iyre size 120/80-18" 62R
= Drugk: nur Fahrer* + pression: pilote seulement” + presstire: driver only* bar 216
mit Bantahran® avec passager” with passenger” bar 22148
Bremsen Freins Brakes
- Vorn: - avant: - ront:
- Scheibenbremse mit schwirnmend - & disque, aves étrier floltant - diss with floating cadipar with
gelagerter Bremszange mit & double piston diffarancié double-siep pisian
Doppelstufenkodben : & (d)
- Scheibenbremse mit schwimmend - a disque, avec atrier floltant - disc with {loating calipar with
gelagertar Bremszange A double piston double piston
rrit Croppelikolben ® (2
+ Kolbandurchmesser * diamétre piston + piston diameter mm 25/28 28
« Scheibendurchmesser - diamétre disque « disc diameter friry 300 260
+ Scheibenstdrke « gpaisseur disque + disc thickness mm 5
- Hinten; - BITierE. - rgar.
- Schaibenbromsa mil cleierd S Gddisn o e Ener fleting g CAUpEr with
et s Lrarm eI G s Dl Cppedee BT
zwei gegenidufigen Kolhen L ]
« Kolbendurchmesser + diamétre piston = piston diameter mm 3z 35
+ Scheibendurchmesser « diamatre disque « disc dizmater mm 240 220
« Scheibenstarke * épaisseur disque « disc thickness mm 6 4.5
* Strafe/Gelénde - routiéreflout terrain - readroft-road
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BESCHRAEIBUNG DESCRIFTION DESCRIPTION X APACHE
MOTOR MOTEUR ENGINE
ZwejtaktEinzylindgrmotor . | Monocylindre, 2 femps . . | .Singlke cylinder, 2-stroke . .
Vertikafer Zyiinder, Fronlantrieb Gylindre vertical marche avant Verlical cylinder i .
Zylinderbohrung x Hub Alétage ¥ coursa Bore and stroke T 56x50,5
Hubraum Cylindrée Displacemant cm? 12432
Vardichtungsverhaltnis Rappart volumétigque Corpression ratio 1251
Max, Leistung Puissance maximale Bhp max. kW 21 20
brai (min-') & {trfmin) at (rpm} . 10500
Wax. Drehmoment Couple maximale Torque max, Nm 13 18,5
bei {min') & {trimn) al {rpm) 10250 8250
Steverleisiung Puissance fiscale HFP 2
Steverungsdiagram: Diagramme de distribution: Valve-liming diagram:
- Einlah {Lamallen am Kurbelgehiduse} | - admission (a lamelles dans le carter} | - intake {plate on crankcase} cio
- [bedsute - passages - Iransters 130°
- Ausiall - échappement - @xhaust 186*
Schmierung Lubgilication Lubricalion
- Separat mit Pumpe fir Pleuel, - Séparée avec pompe pour bille - Separate with pump for conrod,
Kolben, Zylinder: piston, cylindre; piston, cylinder: [ ]
- 81 AGIP 2T RACING ~fuite:  AGIP 2T RACING ol AGIP 2T RACING
+ Tankkapazilat: ' « capacilé du reservoir, - capacity:
(einzchl. Resarve von 0.5 L) [y compris la réserve de 0,5 4) (inct. 0.5 | ragane) | 1,3
- Gielriebe und - Boite de vitesse &t - Geaarbox primary
Hauptantrieb: iransmission primaire: drive gear: [ ]
- Qir  AGIP SAE 15W/0 +huile:  AGIP SAE 15W/40 sqil:  AGIP SAE 15Wr40
« Fassungsvermdgen: + capaciié: * capagity: | 1.2
Kiihlung Refroldissement Cooling
Permanente Flssigheitskihiung A liquide permaneant aves pompe Permanent coolant with-circutation
mil Umwilzpumpe und de circulation el thermostat by-pags pump and by-pass thermostat
Bypass-Thermostat
+ Fassungsvermogen: « capacité: - capacity: I 1.1
Lutifilter Filtre a air Air lilter
Aus Polyurethanschaum mit En #ponge de polyursthane & Open-cell axpanded polyurethana,
gitenen Zetlert, in Ol getrankt cellules ouverles, imprégnée d'nuile |  oitimpregnated L]
Kraftstotzufuhr Alimentation Fuel system
Suparbarnzin Essence supet Super gasoline {petrol} NO min 95
Dellono-Yergaser Carburateur Dellarto Dailorio carbursior VHSAIZES
Max. Diise Gigleur de plein régime Max jet 165 160
Min. Dase Gicleur de ratenti Idle jet 38
Btartdlise Gicleur de démarrage Chake jet 60
Yentil Soupape Valve &5
Konische Nadel/iKerbe WVanne-pointeawencache Meedle jeimotch L22ign [ Pacicly
Zerstduber Pulvériseur Fuel nozzle 262 ET
Schwirnmer Flotheur Floal g 2x35
Gifnung Luftschraube (Umdr.) Ouverture wis air {Iours) Adr mixfure screw frev.) 3
Leerlautdrehzahl {min-"} Régime de ralent {t/mn} RFEM atidle (rpm) 1300L10Q
Fassungsvermisgen des Krafistofflanks | Capacité du réservair a carburant Fuel lank capacity,
{einschl. Reserve van 2 L} {y compris la résarve de 2 1) {incl. 21 reserve} i 11 12
Antrisb Transmission Transmission
Kupplung: Embrayage; Clutch:
Mahrscheibankuppiung in Slbad 4 disques multipies en bain d'huite wel, multi-plale L
Hauplunterselzung mit Stimradgatriebe | Reduction primaire A dents droiles Straight-tnoth primary drive z 21
Getriehe: Boite de vitease: Gearbox:
Daugreingrifisstimradgstriebe A engranages toujours an prise, a constant-mesh, straight-taoth,
} denls droites et emirayages frontaux | [ront meshing [ ]
+ Ubersetzungsvarbiknizse: 1.Gang (- rappons: 1érg vilegsa « gear ratios:  1st gear Z 1.2.84 143,08
2. Gang 2ame vilesse 2nd gear z 1186 12,07
3. Gang Jeme vilesse 3rd gear z .40 11,50
4, Gang d4ama vitesse 4ih gear Z 111,13 11,18
5. Gang Lame vilesse 5ih gear rd 10.86
. B {Gang Bémne vilesse &th gear zZ 1087 1/0.81
Gesamiunterselzung: lber Ketta Faduction fmase: par chaine Fimal drive: chain 14 41 13/48




Allgemsine informationen » Informations générales * General iniormation .

BESCHREIBUNG DESGRIPTION DESCRIPTION CX APACHE
ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIGUE ELECTRICAL SYSTEM
Gleichstromkreis Circujt en courant continu D.C. circuit R . v 2
Elekirarische ZilAddng mit Allumage éleclronique & gécharge™ | Electronic Cipacitive discharge” © | :
kapazitiver Entladung und capacitive el avance vaniable ignition and variable advance ]
veranderlicher Yarzandung - L ] g
« Vorzundung (v OT) « gvance allumage {av. PM.H) + advance (belore TDG} = mm) 197 (1,86}
bei {min’} & ftrmn) al frpm) 6000
Einphasenlichtmaschine ARernataur monophase Single-phase alternator w 120
Batteriekapazitdt. Capacilé batterie. Battery capasily:
- Pedalstart - démarraga a pédate - pedal starler Ah 55
- Elektrischer Start - démarrage électrique - eleciric slarter AR 9
Zindkerze, Bougig: Spark plug: .
- Champion - Champion - Champion NE2-C55
+ Elekirodenabstand - distance éleclrodes - alactrods gap mm 06+07
Sicherung Fusible Fuse A 15
Anlasser Camarreur Starter moter kv 0,4
Vorderer Scheimverfar: Projecteur avant; Headliamp:
- Standlicht - lampe feu de position - parking light bulb w 5 3
- Abblendlicht/Fernlichi - - lampe feu routefvile - highflow headbeam buly w 55/60 H4 W 25/25 (2)
Hinlere Leuchte: Projecteur arridre: Rear light:
- Zweileilige Rick/Bremsleuchte - lampe bilumigre position/slop - comb. rearbrake light bulb W 5/21
Bightungstlinker Indicateurs de direction Turp signal lamp w 10
Instrumentenbeleuchtung Lampa éclairage insinsments Instrument lamp w 12
Kantrolieuehtan im Armaturenbret Warning indicator lamps w 12

Lampe-témoins de tableau de bard




Allgemeing lnformationen « Informations généra'!es * General information

DATEN FUR DIE INSPEKTION VON MOTOREN **- DONNEES DE REVISION DU N‘IOTEUR“*
ENGINE OVERHAUL DATA** :

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTICN CX APACHE

Spiel Kolben/Zyiinder Jeu piston/cylindre Piston/eyiinder claarance 0,040+ 0550
Durchmasser Zylmderlau‘ﬁbudme Diamélre chemise cylindre Cylinder bore . - siehe Tabalie/voir tabla/see table
Ketbendurchmesser ' Diamétre piston | #iston diameter T siehs Tabiete/voir table/see tablé
Abstand zwischen den Endan der Distance entre les extrémités Piston ring gap

Kedbanringe des segments 02+-083
Axiales Spiel der Kolbanrings Jeu axial des segments Ring seat claarance

in den Ringnuten dans les gorges 0,020 + 0,052
Diametrales Spiel Pleueliager | Jeu diamétral chu roulement de bielle | Connecling rod bearing radial dearance 0,020 +0,028
Ayiales Spiel der Kurbetwelle Jeu axial du vilabrequin Crankshaft axial clearance

{durch Ausgleichsscheioen singestell);  (épaulé) o
Axiales Pleueliufispisl Jeu axial de la t&te de biella Big end axial clearance 0,540 + 0,510
Spiel Kolhenbalzen/Kolben Jeu axefpiston Gudgeon pindplsten clearance 0,002 + 0,014
Uberstand Kurbelwellentagers Interférence ges roulements de Main bearings to seat clearance

Lagerung palier/logement de palier 0042 + 0,075
Pleueizapfendurchmesser Diamélre mansion Gudgeon pin diameter 20,002 + 20,015
Kurbelzaplendurchmesser : Ciamétre tourillon: Main journal diameter:
- Kupplungsseite - Gi1é embrayage - glutch side 24,089 + 24 997
- Schwungradseita - G51é votant - flywhee! side 24,997 + 25,005
Baginn £Hfnung Thermoslatvent! Débul d'ouverture soupape Water thermosiat opening

: ' tharmastatious R L2 0
Oftnung Thermogtatventil bei 707 C Ouverure soupape hermostatious Thermosiatic valve opens at 70° G
470°C . =5 mm

Axizles Splal der Gangwiihertrommel | Jeu axial tambour sélectewr Selector drum axial clearance @.240 + 0,610
Freis Lange der Kupplungsfader Longueur ibre des ressors dembrayage | Clutch spring froe length 4.1
Stirke der Kupplungsscheibe Epaisstur des disques d'embrayage | Clutch disc thickness 29+3,0

** Warte in {(mm) - Vateurs en (mm) -

Dimensians in {mm}

TABELLE DER PASSUNGEN KOLBEN/ZYLINDER**
TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE**
PISTON/CYLINDER MATCHING CHART**
MaBklassen

Classe Kolben - Piston - Piston Zylinder - Cylindre - Cylinder

Class
A 55,960 + 55,965 56,005 + 56,010
B 55,965 + 55,970 55,010 + 56,015
c §5,970 + 55,875 56,015 + 56,020
D 55,575 + 55,980 56,020 + 56.025
=) 55,980 ~ 55,985 56,025 + 56,030
F 55,985 + 55,980 58,030 + 56,035

* Wentg in (mmj

1-8

- Valeurs er {mm)

- Dimenslons in {mm;}

,“

S
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ANZUGSMOMENTE - COUPLES DE SERRAGE - TORQUE WRENCH SETTINGS

Reaktionsstrebe

°

BESCHHEIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION [0 ¢ APACHE
Matar Moteur Engine N
Befestigungsmutiemn Kop! und Zylinder | Ecrou de fixation culasse et cylindre | Cylinder head nuts N L
-M8 o, ’ o Wimg P -me T T N o 8 7
Zindkerze Bougie Spark plug - 12+ 15
Feststedlrmuiter Zahnrad Ecrou dimmotilisation du pigron Crankshaft gearing nut* L
Kurbelwelie* de vilebreguin™ 50 + 55
Fastgtalimuttar Zahnrad Ecrou dimmaobilisation du pigacn Courttarghatt gearing nut™
Vorgelagewslie” de f'arbre da renvoi® 50 + 55
Feststellmutier Kupplungsnabe® Ecrou dimmabitisation du moyeau Cluteh nut”
dembrayage* 50+ 55
Faststellmutter Ecrou d'immabilisation du volant Magrnete fywheel nut®
Schwungmagnetzinder de magnetc* &5+ 70
Feststelmutter Kettenritzel Ecrou dimmobilisation du pignon Chain dfive sprocket nut
da ia chaine 85+ 70
Halteschraube Startvorrichtung Vis d'arrét de la mise en marche Kick starter clamp ok 15+ 18
Verbindungsschrauben Kurbelgehduse | Vis d'assemblage du carler et Crankcase mounting bolts
und Deckelbefestigung fixatian des couvercles 7+9
Olablafschraube Bouchon de vidange huile il drain plug 5
. Thermistar Thermistar Thermistar 10 +12
Rahmen Chassis Frame
Molorvarankerungen Ancrages moteur Engine mount 20+ 22 25+ 30
Befestigungsschravben Vis de fixation de la plague Lower fork bracket bolis
uniere Gabelplatie infériaure de |a fourche ) 8+10 20 + 22
Befesligungsschrauben Vis de fixation de la plaque Upper fork bracket boits
obare Gabelplatte supérioure de la feurche 22 + 24 20+ 22
Befestigungsschrauben Verbindungs- | Vis de lixation bielles suspension AY | Fastening screw conrod
stangen vordare Stofdampler front suspension 22+ 24
Obere Stafdamplerverankerung Ancrage superieur de I'amortissour Upper damper mount 20+ 22 40+ 45
Lintere Stoldidmpfervarankarung Angrage inférieur de Mamarisseur Lower damper maunt 40 + 45
Vérankerung Schwinggabesl Ancrage de la lourche au chissis Swingarm mounl {ta chassis)
am Rahmen 60«70 80 = 80
Angchiuf Stange Aufhiingung Fixation biellelte suspenson Suspension connecting rod
am Rahmen - ay chissis io frame mount 35+ 40 70+ B0
Anschlufl Stange an Fixation biellette au levier Suspension connecting rod
Aufhingungshebel . de suspension ta lever mount 45 + 50
Anschlull Authangungshebel an Fixafion levier de suspension Suspension/damper lever mount
StoBdampfer A Famortisseur 45 + 50
AnschluB-Authdngungshebel/ Fixation leviar da suspension-fourche | Suspensionrear lork lever mounl
Schwinggabel 45 + S0 80 + 90
Befestigung der Br angen Fixation étriers de frein Brake pad mounting pin
Befestigung der Bremszangen: vom | Fixation éiers de frein: AV Brake pad mounting pin: front 20«22 50+ 55
hinten AR ) rear 20+ 22 20 =25
Bafestigungsschrauben Bramsscheiben | Vis de lixation disques de frein Brake disc mounting bolts 10+12
Befestigungsschrauben Zahréganz Vis de fixation couronne Sprockat mounting bolts ' 20+ 25
Befestigung Wella. Vordamad und Fixation axe de roue AV et AR Front and rear axle wheel :
Hinterrad an Einzelarm alatige maounting pin to single shaft 140 + 150
Vorderradbolzen Axe de roue avant Front whael spindle B0 =70
Hinterradbolzen Axe de roue arriére Rear wheel spindle 50 = 70
Belestigungsschrauben Exzenter Vis d'immobilisdtion de 1a came Eccentric tastening scraws rear whael
Hinlerradbaizen de I'axe de rous arriére . 18 = 20
Betestigungsschrauben Balzen! Yis de fixation axedlourche Faslening screws bolifork
- (Gabel pder Bolzendecka! ou chapesux d'axe or bolt cap 10+12
Lenkerbefestigungsschrauben Wis de fixation du guiden Randle bar fastening screws 20 =22
Halblenkerbefestigungsschrauben Vis de fixation des demi-guidons Semi-handle bar tastening scraws 55 + 60
Befestigungsschravben Wis de fixation biglle réaction Fastening screws reactional rod
porte-éirier arridre rear caliper support 20 =22

* Das Gewinde mil &I schmieren -

Lubritier Ia filetage & 'wila - Lubricats threads with oil



Allgemeine informationen « Informalions géndrales « General informaiion

TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNICAL DATA

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CACND FREE-STYLE

ABMESSUNGEN DIMEMNSIONS DIMENSIONS
Max. Lings Languaur maximale Overall length o mm 1980 2080
Wax. Breits Largeur maximale Overalividsh ~ St mm o Cefd T T 800
Max. Héha Hauleur maximale Overall height mm 1130 1160
Radmitienabstand Entraxe roue Whesihase mm 1350, 1380
Sattethihe Hauteur selle Baat height mm 7E0 B40
Fufrastenhiihe Hauteur appuis-pieds oot padal height i 330 280
Leargewicht Poids & vide Dry weight kg 130 133
FAHRZEUG VEHICULE VEHICLE
Rahmen Chissis Frame
Ausfibrung mit Doppeiratmen Type & deux poutres creuses Dual-beam rectangular ube

in Vierkantrohrkonstruktion aves bercaau ouvert open cradle

und oifener Wiege ]
Einzelrahmenzaushihrang mit Type monopoutre avec Single-beam closed duplex cradle

doppelter geschiossener Wiege double barceau lermé ) L ]
Neigung Lenkachss Inclinaison essleu direction Steering column angle 28°
WVorwérishub Avant-course Forestrokg mm B4 a2
Vordere Authéngung Suspenston avart Front suspensgion
Telehydrauviische Upside down-Gabel | Fourche tékhydrauligue upside down | Telehydraulic fork, upside down .
Upside down Teleskopgabel Fourche taléscopique upside down Telescopic tork, upside down *
+ Hub = Course » etroke mm 130 150
» Schaftdurchmesser = diaméire tige * stanchion diamater mim 40
« Olkapaziti (fir jeden Schaf = capacité huile {pour chague tige) » luid capacily {each sida} cm? | {/GRH. 380 400

r./D/LH. 300

Hintere Aulhdnguny Suspension arniére Rear suspension
Schwinggabel mit zentralem Fourche oscillznte avec Swing arm with central

Einzetstofdampter moncamortizseur ceniral single damper L]
- Radwag - Course roue - wheel excursion mm 150
Rader Aouas Wheels
Leichtmetallintegralfelgen Jantes inlégrales en alliage léger Intagral rims in light alloy ]
- Vorn - avant - front mm z50x16"

+ Reifangrd e = dimensions pneumatiqua * Iyra size 100/8UZATE Tx11  100/B0-18"305

» Druck: nur Fahrer * pression: pilute seulement = pressure; driver oniy bar 1.8 18

mit-Beifahren avec passager with passerger bar 20 1.9

- Hinten - arriere - - rear mn 3,007 )

+ BeifengréBe « dimengions pneumasiqua * lyre size 130(F0ZR1 7 Tx23 130070177625

= DOruek: rur Fahrear * pression: pilote seulerment * pressure; driver only bar 20

miit Beifahren avec passager with passenger bar 2.2

Bremsen Freins Brakes
- Mamn: - avanl: - front:
- Scheibenbremse mit schwimmend | - & disque, avec étrier fiotlam ~ disc with floaling caliper with

gelagerer Bremszange mit adouble piston différencid doubia-slep piston

Doppelstufenkoiben {4}

= Kebbendurchmesser + diamétre piston » piston diameter mimn 25/28

» Scheibendurchmesser + diamétre disque « disc dizmeter mim 00

= Scheibenstirke + gpaisgewr disque + disc thickness mm 5
- Hinten: - armiere: - rear:
- Scheibenbremse mil schwimmend | - & disque, avec étrier Hotiant - disc with floating caliper with

gelagerer Bremszange mit & deux pistans opposés two opposed pistons

rwei gegentaufigen Kolben L ]

« Kolbendurchmesser « diamétre piston + piston diameler mm 32

+ Sehaibandurchmesser + diamatre disque = disc digmeter mm 240

« Scheibenstarke = épaisseur disque = disc thickness mm & 5

1-10
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Gesamiuntersetzung: sher Kete

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE
MOTOR MOTEUR ENGINE
. Zweitakt-Einzylindermotor Monceylindeg. 2 femps , | Single cylinder, 2-stroke .
Vortialer Zylindsr, Frontantriet Cylindre vertical marche avant " Vertical eylinder T Y.
Zylindertohrung » Hub Alésage x course Bore and stroka mm . £6x50,5
Hubraum Cylindrée Displacement cm® ,,"‘- 124,38
Vardichiungsverhilnis Rapport volumélrigue Compraszion ratis 125:1
Max. Leistung Puigsance maximale Bhp mas. kwy 23 20
bei (rin-] & ftrymm) at {rpm) 0750 10500
Max. Drehmoment Couple maximale Torgue max. Nm 22,5 18,5
bei {mir?) a [r/mn} at (rprm) 9750 8250
Steuerleistung Puissance fiscale | HP 2
Steusrungsdiagram: Diagramme de distribution: Valve-timing diagram:
- Einlaf {Lamailen am Kurbelgehsuse) | - agmission {a lamelles dans le carter) | - intake (plate on crankcass) 3607
- (Iberisute - passages - transfers 1300
- Ausla - échappement - axhaust 185°
Schmierung Lubriflcaticn Lubrication
- Separat mit Pumpe fir Pleusl, - Séparée aves pompe pour bielle - Separate with pump for conred,
- Kotben, Zylinder: piston, cylingre: piston, cylinder: 2
- & AGIP 2T RAGING =huile:  AGIP 27 RACING «gil:  AGIP 2T RACING
+ Tankkapazitat: * sapacité du réservoir: = capacity:
{einschl. Reserve von 0.5 L) {y compris la réserve de 0.5 1) {incl. 0.5 | reserve} | 13
- Getriebs und - Boite de vitesse et - Gearbox primary
Hauptantriet: transmission primaire: drive goar: [ ]
« O AGIP SAE 15W/40 =huile:  AGIP SAE 15Wr0 =oil:  AGIP SAE 15Wr40
« Faggungsvarmigen: » capacité: + capacily: 1 1.2
Kiihlung Refroidissement Cooling
Permanente Fliissigkeitshihiung A liquide permanent avec pompg Permanent cootant with circutation
mit Umwiilzpumps und de circulation el thermoslat by-pass pump and by-pass tharmostal
Bypass-Thermostal
+ Fassungsvermagen: « capacié: = capacily: 1.1
Luftiiter Filtre & alr Air fiiter
Aug Polyurathanschaum mit En é4ponge de polyurethane a Open-ceil expanded polyurethane,
offenen Zallan, in O1 getrinkt cellules ouvertes, imprégnée d'huile oil-lmpregnated -
Krafistotizulubr _ | Aimenation Fuel system
Superbenzin Essence super Super gasaline (petrol) NO min Y6
Dellono-Vergaser Carburateur Dellorto Dellorto carburetor VHSAZZES
Max. Diise Gicleur de plein régime Max jet 185 160
Min. Dise Gicleur de ralenti Ielle jel ' 35
Startd(ise Gicleur de démarrage Choke jet 80
Venlil Soupape Valve 60 55
#onigche MadaiKerbe Wanne-pointeauencoche Needle jetnoich Lz2z2* Sl
Zerstuber Pulvérisaur Fuel nozzle 262 ET
Schwimmar Floteur Float -~ g ] 2x3.5
Ofinung Luitschraube {Umdr.) Quverlure vis air {tours) Air mixiure screw (rev.) 34
Learaufdrahzahl {min"} Régime de ratenti (tr/mn) RPA 2t icle (rpm) 1500£100
Fassungsvermiigen des Krafistofltanks | Gapacité du réservoir & carburant Fupl tank capacity,
{einschl. Resarve von 2 L) fy comptis la réserve de 2 |} (ipcl, 2 | ragerva) 1 12 72
AY
Antrieh Transmlssion T ran}c@;ion
Kupplung: Embrayags: Clutch: ™.,
Mehrscheibenkupplung in Olbad a disques mulliples an bain d'huile wat, multi-plate™ - L
Hauptumarsetzung mit Stirnracigetriebe | Aéduction ptimaire & dents droites Straight-tooth primary drive ¥4 2081
Getriebe: Bonte de vitesse: Gearbox:
Dauvereingriflsstimradgetriebe & engranapes toujours en prise, 4 constant-mesh, siraight-tocth,
) denis droites 8t emtwayages froniaux | front meshing ) *
+ Ubersatzungsverhiltnisse: 1.Gang |  + rapports: 1ére vilesse « gear ratios:  ist gear z 1/2,50 113,08
2. Gang 2ame vilesse 2nd gear z 11,72 112,07
3. Gang 3#me vilesse 3rd gear z 11,33 141,50
4. Gang dérme vilesse 4th gear z 11,10 11,18
5. Gang 5&me vitesse Sth gear Zz 171,085 140,88
6. Gang Geme vilesse 6th gear F4 1/0,87 1:0.81
Réaduslion finale: par chalne Final drive; chain 14140 1348

1-1
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BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE

ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIQUE ELECTRICAL SYSTEM
Gleichstromkrais, . Circuit en ¢turant cantinu i DC.circuit v 12
Elektronische Ziindung mit Allumage électroniqué ¢ dechiirge - |- Electronic capaifive discharge - e

kapazitiver Enfladung und capacitive et avance variable ignition and variable advance

verdnderlicher Yorzdndung T ' .
» Yorzéiindung {vor OT) + avance aliumage (av. P.M.H.) - advance (before TDC) *mm) 16" {1,234} 197 {1.86)

bei {min 1) a {ivmn) at {rom) £000
Einphasenlichtmasching Alternzaleur monophasé Single-phase alternator W 120
Batteriekapazilit Capacité batteria Battery capacity Ah ]
Ziindkerze: Bougie: Spark piug:
- Charmnpion - Chamgion - Charpion NE2-C55
+ Elektrodenabstand - distance électrodes - glectrede gap mm 06 +0.7
Sicherung Fusible Fuse A 15
Anlasser Démarreur Starter mator kW 0.4
Vorderar Scheinwerfer: Projectaur avant; Headlamp:
- Standlicht - lampe feu g8 position - parking light bulb w 3
- AtblendlichifFernlicht - lampe feu routetvilie - high/low headbeam bulb w 55/60
Hintere Lauchte: Projectaur arrigre; Faar light: i
- Zweitsliige Alck/Bremsleuchte - lampe bilumigre position/slop - somb. razrbrake light bulb w 521
Richtungsblinker ) Indicateurs de direction Tum signal Iamp w 10
instrumentenbeleuchtung Lampse éclairage instruments Instrument lama W n2
Kontralleuchtsn im Armaturenbrett Lampe-témgins de fableau de Hhord Wharning indicator lamps w 12

®

1-12
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DATEN FUR DIE INSPEKTION VON MOTOREN **- DONNEES DE REVISION DU MOTEUR** -
ENGINE OVERHAUL DATA*

ey
BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE
Spiel KolbenZytinder Jeu piston/cylindre Pistor/eylinder clearance 0,040 + 0,050
Durchmesser Zylndedaufbuchsa Diamétre chemize cylindre Cylinder bore siele Tabelle/voir table/ses table
| Kolbendyichniesser * .| Diaméir pistor” ) Piston Blaimeter "$ietie Tabslldrioirtablarsed table’

Abztand zwischen den Enden dar Distance entre les extrémités Piston ring gap
. Kelbenringe des segments o 0,2+03 :
Axizles Spiel der Kolbanringe Jau axial des segments Ring seal dearance

in den Ringnuien dans les gorges 0,020 « 0,052
Diametrales Spiel Pleuellager Jeu giamairal du roulement de bielle | Connecting rod bearning radial clearance 0.020 + 0,028
Axigles Spiel der Kurbelwalle Jeu axial du vilebredguin Crankshaft axial clearance -

{durch Ausgleichsscheiben eingestellt) | {épaulé) i}
Axiales Plauelfulispial Jeu axial de |a téte de biglls Big end axiat clearance 0,140 + 0,510
Spiel Kolbenbatzen/Kolben Jau anefpision Gudgeon pinfpiston clearance 0,002 + 0,0%4
Oberstand Kurbelwellenlager Interférence des roulsments de Main bearings o seat clearance

Lagerung palier/logamant de palier 0,042 + 0,075
Pleuslzanfendurchmegser Diaméire maneton Gudgeon pin diameter 20,002 « 20,015
Kurbelzapfendurchmaesser: Diaméire tourilion: Main journal diametsr: '
- Kupplungsseile - cdté embrayage - clutch side 24,989 + 24,997
- Schwungradseite - cote volant - lywhee! side 24,997 + 25008
Beginn Offaung Thermostalventil Déput d'ouveriure soupaps Water thermastat epening

thermostaligue - 5+ 2°C
Offoung Thermastaiventil bei 70° G Quverture soupape thermestatigue Thermostatic valva opens at 70° G
. arec 25 mm

Axiakes Splal der Gangwihlerrommal | Jeu axial tambour selecteur Selector drum axial clearancs 0,240+ 0 B10 -
Freia Lange der Kupplungsfeder Longuewr libre des ressarts d'embrayage | Chutch spring free fength 341
Stérke der Kupplungsscheibe Epaisseur des disques d'embrayage | Chuich disc thickness 25+30

** Werle in (mm} - Valeurs en (mm} - Bimensions in {mm)

TABELLE DER PASSUNGEN KOLBEN/ZYLINDER""
‘TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE**
PISTON/CYLINDER MATCHING CHART**

Mapklassen
Classe Koilben - Piston - Piston Zylinder - Cylindre - Cylinder
Class :
A 55,980 + 55,965 56,005 + 56,010
B 55,965 + 55,970 56,010 + 56,015
Cc 55970 + 55,975 56,015 + §6,020
O 55.975 + 55,980 26.020 + 56.025
e | ssos0.ssess 56,025 - 56,00
F 55,885 + 55,880 56,030 + 55,035

** Werte in (mm) - Waleurs en (mm) - Dimensions in (mm)

1-13
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_. ANZUGSMOMENTE - COUPLES DE SERRAGE - TORQUE WRENCH SETTINGS

.

Halblenkerbetestigungsschrauben

BESCHREIBUNG DESCAIPTION DESCRHIPTI bN CRONO FREE-STYLE
Mator Moteur Enging B Nm -
Befestigungamuttem Kopf und Zylinder | Ecrou de fixation culasse et cylindre | Cylinder head nuts
l-m8 .. - . -ME ... M8 0«22 .
Zindkerze Bougis Spark plug 1215 .
Feststelmutter Zahnrad Ecrou dimmohilisation du pignon. Grankshaft gearing nut*
Kurbehwell de vilebrequin® 80 + 55
Festatelimutter Zahnrad Ecrou dimmabiligation du pignon Gountershaft gearing nut”
Vorgelegewelle® de l'arbre de rervai® . ) S + 59
Feststelimuiter Kupplungsnabe® Ecrou dimvmobilisation du moyeu Clutch rut*
dembrayage” &0+ 35
Festatalimuiter Ecrou dimmabilisation du volant Magneto llywheel nut”
Schwungmagnetzlinder” de magneaio” B3+ 70
Faststellimutier Kattenritzet Ecrou dimmaobilisation du pignon Chain drive sprocket nut
de ja chaina 65+ 70
Halteschraube Startvorrichtung Vig d'arrét de la mise en marche Kick startar clamp balt 15+ 18
Verbindungsschrauben Kurbelgehause | Vis d'assemblage du carter et Crankcase mounting bolls
und Deckelbelestigung lixation des couvercles 7+9
Olatlafschrauba Bouchon de vidange huile il drain plug 5
Thetmistor Therrmistor Thermistor 10+12
Rahmen Chissis Frame
Motarverarkerungen Ancrages moteur Engine mount 20+ 22
Belestigungsschrauben Vis de fixation de ta plaque Lower fark bracket bolts :
uniers Gabelplatte inférieure de la lourche 20+ 22
Befesligungsschrauban Vis de fixation de Ja plague Upper fork bracket belts
obere Gabelplante supérieure de la fourche . 20+ 22
Obere StoRdamptervetankerung Ancrage supérieur de amonisseur Upper damper maunt 20+ 22 40 + 45
Uniere Stofdimpiervarankerung Ancrage inférieur de l'amortissaur Lower damper mount 40 = 45
Werankerung Schwinggabel Ancrage te |a lourche au chassis Swingarm mount {to chassis)
am Rahmen B0 = 80
Anschiulf Stange Aufhingung Fixation bielietts suspansion Suspension connecting rod
am Hahmen au chiassis 1o frame maount 50 + 55 70 + 80
Anschiull Stange an Fiation biellette au levier Suspension connecling rod
Authingungshebel de suspension to lavar mount 45+ B
AnschiuB Aulhdingungshetial an Fixation lgvier de suspension Suspension/damper fever mount
StoRdampler 2 l'amortisssur 45 + 50
Anschiu} Aulhdngungshebel/ Fixation levier de suspensian-ourche | Suspensiondrear fork iever mount
Schwinggabel ’ 50+ 55 B0+ B0
Befestigung der Bremszangen: vorn | Fixation &lriers de frein: AV Brake pad mounting pin: froni 1B + 20 500+ 55
hirden AR rear 18 « 20 . 200+ 25
Befestigungsschrauben Bremsscheiben | Vis e fixation disques de frein Brake disc mounting bolts 12 +15
Befestigungsschrauben Zahnkranz Wis de lixation couronne Sprocket mounting balts 25+ 30 20+ 25
Varderradbholzen Axe de roue avant Front wheal spindle 60+ 70
Hintarradbolzan Axe de roue arridre Feaar wheal spindie 60+ Tl
Befestigungsschrauben Exzenter Vis d'immabilisation de la came Eccaniric fastening scraws rear wheel
Hinterradbolzen de laxe de rous arrigre 511
Lenkerbefestigungsschrauben Wis da fixation du guidon Handle bar fastening screws 20 + 22
Vis de fixation des demi-guidons Saemi-handle bar faslening screws g+ 10

* Das Gewinde mit O schimisren - Lubrilier 1 filetage 2 huife - Lubricate threads with oil
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_ SPEZIALWERKZEUGE OUTILS SPECIAUX ' SPECIAL TOOLS

{ 3 Fiir Ausbau, Wiedereinbau Pour démontage, remontage For disassemblirhg,
" und Inspektionen et révisions . reassembling and servicing

GILERA



Speziaiwerkzeuge « Oulils spdcigux « Special lools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
£ OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS

. _ SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING
WERKZEUG - OUTIL - TOOL _ WERKZEUG - OUTIL - TOOL
¥.20079
Schlager fir Lagerbuchse
Cutil d'extraction et de pose pour élui a rouleaux Y.20084
Drift tor needle bearing Schlager fiir Lagerbuchse

Outil d’extraction et de pose pour étui a rouleaux
Dritt for needle bearing

Y.20080

Schlager fir Lagerbuchse

Cutil d'extraction et de pose pour &lui & rouleaux
Drift for needle bearing

¥.20085
Y.20081 . Werkzeug fir Messung Kolbeniberstand
) Outil de mesurage du dépassement du piston

Schlager fur Lagerbuchse : D
Qutil d'extraction et de pose pour étui a roulealx Tool for measurement piston projection

Drift for needie bearing

¥.20082
Schlager fiir Lagerbuchse Y.20086
Outil d'extraction et de pose pour &tui a rouleaux Ritzelhalteschliissel
Drift for needle bearing ' Clé d'arrét du pignon
Sprocket locking wrench
¥.20083 ' ¥.20087
Schlages fiir Lagerbuchse Schidger for Keramikring
. Outil d'extraction et de pose pour &iui & roulsaux Outil ’extraction et de pose pour bague en porcelaine
Drift for needle bearing Drift for ceramic ring




i

Spaziakverkzeuge « Oulils spdciauxy « Special icols

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - QUTIL - TOOL

WERKZEUG - QUTIL - TOOL

¥.20088

Werkzeug fiir interne Kurbelgehausemessungen
Qutil pour la mesure intérieurs du carter
Crankcase interior measuring tool

Y.20089

Schldger fiir Lagerbuchse

Quitil d'extraction et de pose pour &tui & roulsaux
Drift for needle bearing

W)

¥.20109

Abzieher unteren Laufbahn Lenkungslager
Outil d'extraction de la cuvette inférieure
du roulement de direction

Pulier for steering bearing lower race

¥.20500
Schwungradabzieher

Qutil d'extraction du velant
Fly wheel puller

Y.20512

Kolbenhalterung

Fourchette d'immobilisation du piston
Piston support

¥.20527
Motorlagerungssackel
Base support moteur
Engine support base

¥.20531
Kurbelwellenmontagewerkzelg
Cutil de montage du vilebrequin
Mounting tool arankshaft

¥.20532

Ausbhauwerkzeug Kurbalwelle
QOutil de démontage du vilebreguin
Dismounting tool crankshaft
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Speziawerkzeugs + Cutils spéciaux » Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG~ OUTIL.- TOOL

i.b‘

Y.20533

Abzieher fOr Nadelkafige

Outit d'extraction de cages a rouleaux
Roller cage extracior

Y.20534

Lagerabzieher

Cutil d'extraction de roulements
Extractor for bearings

¥.20536
Matorlagerung
Suppert moteur
Engine support

Y.20538
Schwungradblockierschlissel @ 76

Cig d'immobilisation du valant & 76
Locking device flywheel @ 76

Y.20540

Werkzeug flir Kupplungsbuchsen
Qutil pour bagues d'embrayage
Clutch collets tool

l(

Y.20541

Bolzenaustreiber
Chasse-goupilles
Pin sliding punch

¥.20342

Sicherung flr Zahnrider
Arrét pour engrenages
Gear biocking too!

¥.20543

Werkzeug fiir APTS-Olabdichtungsring
Qutil de montage de la bague d'étancheité APTS
Tool for dismaunting oil ring drain vatve




Spesiatwerkzduge x Oulils spéeiaux * Spocial tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBALU UND INSPEXTIONEN
QUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TEOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20544

Befestigung fiir Befestigungsschellen
Etrier pour colliers

Clamp pliers

¥Y.20546 .

Halbschalen fiir Abziehen 70011449
Pemi-coquilles pour outil d'extraction 70011449
Shells for extractor TO011448

¥.20547 ‘

Waerkzeug fiir Einbau OI- abdichtungsring Gangwahier
Cutil de montage de la bague d'étanchéité du sélecteur
Tool for repiacement oil ring selector

¥.20549 :
Kupplungstrommelhaltenflansch

Bride d'arrét du tambour d'embrayage
Stop ring clutch

Y.20551

Werkzeug fur Auspuftkriimmerfedern

Outil pour ressorts de collecteur d'échappement
Exhaust manifold spring removal tcol

@m

Y.20563

Werkzaug Steckplatte

Panneau d'exposition des outils
Complete tool set

¥.20564

Dichtemesser fir Kontrolle Batterieladezustand
Densimétre de contrdle charge-batterie

Battery charge densimeter

Y.20565

Warkzeug fir Spannungseinstellung Antriebsketle
Outil de réglage de la tension de la chaine de transmission
Chain slack too!
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WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS -
.SPECIAL TCOLS FOR ISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - QUTIL - TOOL

. WERKZEUG - OUTIL - TQOL

Y.20567

Halteruny for Straenmotorrad
Support de moto routiére
Support for road motor bike

¥.20569

Schlager fiir Torsionsddmpfer Hintsrrad
Outil d’extraction et de pose du fiecteur de roue artiére
Drift for torsion damper rear wheel

¥.20572

Lagerbock Prama-Motor
Support meteur Proma
Proma engine support

¥.20594

Schlager fir Dichiring Paicli- Einzelarrmgabel
Qutil d'extraction du segment d'étanchéité de ia
fourche monotige Paioli '

Drift for oif ring Paioli single-arm fork

. Upside down-Paioli-Caoe!

¥.20595 :

Werkzeug fiir Kayaba-Gabel
Outil pour fourche Kayaba
Tool for Kayaba fork

¥.20596

Lagerschalen fir KayabaaGabel
Demi-coquilles fourche Kayaba
Bearing shells for Kayaba fork

Y.20597

Schliger fiir Einsetzen Dichtring Kayaba-Gabel

Qutil de pose du segment d’étanchéité fourche Kayaba
Drift for introducing oil ring Kayaba fork

¥.20598
Lagarschalen fiir Dichiring und DU-Buchse

Demi-coquilles pour segments d'étanchéité et DU
fourche Paioli Upside dowm

Bearing shells for oil ring and BU bush upsrde down
Paiali fork .
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WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOCLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

. WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20599

Steckschilissel flr Ausbau bei

Upside down-Paioli-Gabel

Clé & tube de démontage fourche Paioli
Upside down

Tubular socket wrench for dismounting upside
down Paicli fork

Werkzeug fiir die Zerlegung der Kurbelwalle
Qutil de désassemblage du vilebreqguin
Crankshaft breakdown tool
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Wariung + Entrotien « Maintenance

PROGRAMMIERTE ARBEITEN QPERATIONS PROGRAMMEES PRGGAAMMED CPERATIONS 2000
Anzug Motorbotzen ‘Sérrage des dxes du moteur Tighten engire mouris [ ]
Anzug Mutiomkopt/Zytinder Serrage des.éerous sulasse/cylindre | Tighten cylinder/head bolts ...

*

Motorverdichtungskontrolle

Conirdle de la compression du moteur

Engine compression check

Ruinigung des Anlrigbaggregals
urdt eventualler Austausch von
Verdichtungsringen

Netioyage du groupa thermigue et

ramplacement dvaniual das segments

d'élanchéité du piston

Clean thermal group and
replace piston fings if required

-Kcntmlle der Wirksamkeil und
aventuelle Reinigung Ausspulfventi

Contrdle du bon &tat et nettovage

éventuel de la soupape d'échappement

Check efficiency and, i necessary,
cleaning drain valve

Einsieliung Molorlesdaufdrehzahl

Réglage du ratenti du moteur

Engine idie speed adjustiment

Zindkerzenkenirolle und Einstellung
des Elektrodenabstands

Contrile de la bougie et rétablissement
3

de |la distance des slectrode:

Chiack spark plug and
adjust gpark gap

Zindherzenausiausch

Remplacement de la bougie

Spark plug replacemant

Motordlstandskontrolle und
Matordl sulfilllen

Contréde et appoint de I'huile moteur

Check/itop oft engine oil

Motordlwacheet

Vidange dg I'uile moteur

Change engine oil

Kontrolle separales Mischsystem

Conirile dy systéme de mélangs séparé

Check separate mixing system

Kontrolle und Reinigung LuftRlter

Conirdle st nettoyage du filtre 4 air

Air filter check and claaning

Luftfiteraustausch

Aemplacement du filire & air

Alr tilter rempiacement

Unerpritung des Stands
der verschiedenen Filssigkeiten
u. avtl. Fldssigkeden aulflien

Vérffication et appoint des
difiérents liguides

Check and top off fluids

Konirlle TorsiondAmpfer Hinterrad

Contrdie des flacteurs de la rous AR

Check flexitle soupling of rear wheel

Konirolle und Eingtellung der
Bremsen und Kupplung

Contrdle ot réglage des fraing et
de I'embrayage

Brake and clutch check
and adjustment

Blackierung Bedestigungen Zabniranz,
Scheibe und Bremstrommel,
Radbalzen, Keftenrilzel™

Immabitisation des fikglions couronne
disque 1 étriar do frain,
axas roues, pignon chalna®

Tighten sproket, brake caliper and
disc, whesl spindle, chain pinion
maunting boits*

Kontrolle, Emstellung und Schmierung
Ketie* (wann notwendig, den
gesamten Antrieb austauschen)

Caontrits, réglage et lubrification de 1a
chaine* (remplacer la transmission
toute entiére 5'il y a tieu)

Chain check, adjustment,
lubrication” { if necessary.
remplace the whole drive}

Kontrelle Anzug und Schatieturg
Schwinggabelgelenk

LContrdle des serrages et lubrification
de l'arliculation ds Ja fourche

Check torgue values and
lubricate swingarm

Kontralle Spiel und Schmierung
Lenkungslage :

ContrSle du jeu et iubrification
des roulements de direction

Steering bearing play chack
and lubrication

Kontrolle Batterieladezustand und
Wirksamkeit der elektrischen Anlags

Conirdte de la charge de la balterie
&1 du bon etat du sysieme électrique

Batiery charge and
electrical system afficiency chack

Reifendruckkonirolle

Cantrile de la pression des peumatiques

Tyre pressure check

Gabeldiwechss!

Vidange huite fourche

Fork oil replacament

Kontrolle und evenlueller Austausch
Bremgbeldge

Controla at reampiacement dvantual
des plagquettes de freins

Brakas pads check ard replacement,
if required )

Einsteflung der Speichenspannung”

Reglage de la tension des rayans*

Spoke tension adjustment

* Duretiihrung der Kontrelle alle 500 km - Effectuer oo contrle tous fes 300 km - Check every 300 km
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>

ABBAU VERKLEIDUNGEN

cX

Verkleldung, Obertell. Die Kinf Befestigungsschrauben des
Hahns entfernen, dann den Sattel durch Driicken zuf den
Heimiriger, wie in Abb. 1 dargestelll, [sen,

Dig 2wei Schrauben A-Abb. 2.und dig.zwei Schrauben unter

dam Schwanzstiick snﬁernen die den hinteren Teil der Verk-
leidung am Rahmen befestigen; die zwei Schrauben B (Abh.
3). die die Verkieidung vorne halten, idsen und entfernen,
dann sehr vorsichtig die Verkleidung entfernen (Abb. 4).

Verkleidung, Vordertell. Die Schrauben, die die Schutzab-
deckungen der Kabel in der Kuppel befestigen (Abb. 5), losen
und entfernen.

Die Klemmen abkiemmen, die Befestigungemuttern der Riick-
spiegel entfernen und zusammen mit den Fahririchtungsan-
Zgigem abbauan.

Die Zugangskiappe zur Ziindkerze und die Schrauben B und
C entfernen, die die Verkleidung am Rahmen, an der oberen
Verkleidung und am Spoiler befestigen (Abb. B).

DEMONTAGE DES CARENAGES

CX

Carénage partie supérieure. Retirer las 5 vis de fixation du ro-
binet, dégager ensuite la selle en agissant sur le porte-casque
comme illustré fig. 1.

Retirer les 2 vis Afig. 2 et les 2 vis sous la queue qui fixent sa
partie arriére du carénage au cadre, desserrer et retirer ies 2
vis B (fig. 3) qui la fixent & l'avant; dégager ensuite le caréna-
ge (fig. 4) avec précaution.

Carénage partie avant. Desserrer et retirer les vis qui fixent
les protections des cablages a lintérieur de la calotte {fig. 5).
Débrancher les bornes, retirer les écrous dé fixation des mi-
roirs réfroviseurs &t dégager ces derniers et les indicateurs de
direction.

Enlever le volet d'accés i la bougie et retirer les vis B st C qui
fixent la cogue au cadre, au carénage supérieur et a l'aileron
{fi. 8).

Dégager ensuite avec précaudtion le carénage, en passant par
lavant et, s'il y a lieu, en I'évasant délicatement pour faciliter
sa sortie {fig. 7).

Dann die Verkleidung von vorne sehr-vorsichtig abziahen, sie 0
eventuall vorsichtig aufweiten, um_den Abbau 2u erlsichtern
{Abb. 7).

Spoiler. Die zwei Schrauben D-Abb. 8 l6sen und entfernen,
die dan Speiler am Rahmen befestigan, und diz acht Schrau-

- - ben, die ihn an der vorderen und oberen Verkleldung be'!estl-

gen; der Spoiler fillt vor unten heraus.”

By
g

2

Aileron. Desserrer et retirer les 2 vis D-fig. 8 qui le fixent au .
cadre et les 8 vis qui le fixent au carénage avant el supérieur;
l'aileron descendra par le bas.

REMOVING THE FAIRINGS

CX

Fairing, upper part. Remove the 5 fastening screws of the
tap, then lposen saddle by pressing on helmet carrier as shown
in fig, 1.

Remove the two screws A-fig. 2 and the two screws under the
tail piece, fixing the rear faiting part fo the frame; loosen and
remove the two screws B ({fig. 3) retaining the front fairing, then
remove the fairing very carefully (fig. 4).

Fairing, front part. Loosen and remove the screws retaining
the protection cavers of the cables in the nose fairing (fig. 5).
Disconnect the terminals, remove the fastening nuts of the
tear view mirrors and dismount together with the turn signals.
Remove the access flap 1o the spark plug and the screws B
and C retaining the fairing at rhe frame. at the upper farrn and
at the spoiler (fig. 6).

Then remove the fairing very carefully from the front, for easier
dismounting, widen fairing carefully, if necessary {fig. 7).

Spoiler. Loosen and remove the 2 screws D-fig. B, fixing the
spoiler to the frame, and the 8 screws, fixing the spoiler to the
front and upper fairing; the spoiler talls out ta the bottom.









:  APACHE - FREE STYLE
. Satte] und vordare Verkleidung. Die Mutter unter dem hinte-

ren Schutzblech, die den Sattel befestigt, losschrauben; dann
den Sattel aushaken und ihr nach hinten abziehen [Abb. 1}.

Die Fahririchiungsanzeiger (Abb. 2) entfernen und die dazu-
gehbrigen Steckar abklermen, dann die sieben Schrauben A-

Abb. 3 entferneh, die die Verkleidung am Kraftstofitank befe- <

stigen, und die zwei Schrauben im unteren Teil auf der Hohe
des Kiihlers {Abb. 4); dann die Vetkisidung von vorne sehr
vorsichtig abziehen, sie eveniuell vorsichtig aufweiten, damit
sig leichter abzuziehen ist (Abb. 5).

Varderes Schutzblech und StoBdémpfer unter der Wanne.
Um das Schutzblech zu entfemen, genigt es, die acht Schrau-
ben B {vier pro Seile - Abb. 6), die die Schaftabdeckung und
das Schutzblech miteinander verbinden, zu entfernen; dann
unter leichten Hin- und Herbewegungen das Schutzblech ent-
femen, '

Die drai Schrauben C-Abb. 8, die die Schaftabdeckung an der
Gabet befestigen, Iésen und ertfernen.

oo

Wartung % Entrefien * Maintenance

Seltenbleche, hinteres Schutzblech und Schwanzsiick.
Nach Entfernung der drei Befestigungsschrauben {Akb. 7) je-
des Seltenstiick entfernan.

Das hintere Schutzblech mit Radabdeckung und Leuchtenhal-
terung kann als Ganzes durch Entfernen der sechs Rahmen-
hefestigungsschrauben abgebaut werden (Abb. 8).

-

D

APACHE - FREE-STYLE

Selle et carénage avani Dessemar I'écrou de fixation de la -

selle situé sous le garde-boue artidre, décrocher ensuite la
selle ot la dégager vers Fariére {fig. 1). :

Enlever las indicateurs de direction (fig. 2} et débrancher les
connecteurs comaspondants, retirer ensuite las 7 vis A-fig. 3
de fixation du carénage au réservoir & carburant et les 2 vis
dans la partie inférieure, & la hauteur du radiateur (fig. 4); dé-
gager ensuite avec grande précaution le carénage en passant
par l'avant e, s'l ¥ & lisu, en Févasant délicaternent pour facili-
ter sa sorle (fig. 5). ’

Garde-boue avant et protection de dessous de carter. Pour
dégager Je garde-boue il suffira de retirer les 8 vis B (4 de
chaque cdté - fig. 6) qui fixent les couvre-tiges au garde-hole
et de dégager ensuite ce dernier par de l€gers mouvements
de bascule.

Desserrer gt retirer les 3 vis C-fig. B de fixation du couvre-tige

& la fourche,

Flancs, garde-boue arriére et queue. Aprés avoir retiré les 3
vis de fixation {fig. 7) retirer chaque fanc latéral. )

L e garde-boue arriére avac sof CoUvre-roue ot son porte-phare
peut étre démonté comme un oS unique en retirant les &
vis de fixation au cadre (fig. 8).

APACHE - FREE-STYLE

Saddle and front falring. Unscrew nut below rear mudguard
fastening the saddle; then unhook saddle and pull off lo the
resar {fig. 1).

Remove tuen signals (fig. 2} and disconnect the corresponding
plugs, then remove the 7 screws A-fig. 3 fixing the lairing to
the fuel tank, and the two screws in the lower part at the height
of the radiator (fig. 4); then pull off the fairing very carefully
from the front, for easier dismounting, widen fairing caretully, i
necessary (fig. 5).

Front mudguard and underpan. In order to remove the mud-
guard, only the 8 screws B {4 at sach side - fig. 6) conngcting
the shaft cover and the mudguard. must be removed; then re-
move the mudguard by slight to-and-fro motion.

Laosen and remave the 3 sorews Cig. &, fixing the shaft co-
ver 1o the iork.

Side plates, rear mudguard and tail plece. Remove each side
part after removing the 3 fastening screws {fig. 7).

The rear mudguard with wheel cover and lamp bracket can be
dismounted as a whole by removing the 6 frame fastening
screws (fig. 8).
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CRONO :-

Obere Verkleldung (Kuppel). Die sechs Schrauben A-Abb. 1
{jeweils drei) i5sen und entfernen, die die Kuppel mit dem un-
teren Teil verbinden. Die vorders Schraube und die vier Befe-
stigungsschrauben der Rickspiegel entfernen sowie die 2
. Schrauben B-Abb, 2 in der Kuppel, und nach Abbau der Fahr-

“Trichtungsanisiger die Vérkleiduny von vome abziehen (Abb. -

3.

Untere Verkleidung (Spoiller). Sechs Schrauben A- Abb "'1 15~
sen und enifernen, die den Spoilar mit dar Kuppe! verbindan.
Die vier Rahmenbefestigungsschrauben D-Abb. 1 entfernen
und dann die Verkleidung von unten abziehen (Abb. 4).

Schwanzstiick und Sattel. Die 2 Schrauben E-Abb. 5 enifer-
nen, die den Mittelieit des Schwanzstiicks am hinteren Rah-
men befestigen.

Das Schwanzstiick an beiden Saiten greifen, as leicht nach
auben biegen, damit es nach hinten herausrutscit {Abb. B).

vorderes Schutzblech und hintere Radabdeckung. Die vier
Varhindungsschrauben F-Agb. 7 zwischen hinterem und vorde-
rem Rahmenteil entfernan, die vier Gabelbefestigungsschrau-
ben G-Abb. 7 Ksen und entfernen, dann das Schutzhlech duich
leichtes Hin- und Herbewegen entfernen.

Die zwei Befestigungsschrauben der Radakdeckung (Abb. 8)
und dann die Radabdeckung selbst entfernen,

g

D

CRONOC

Carénage supérieur (calotte). Desserrer et retirer les 6 (3
par lot) vis A-fig. 1 de fixation de la calotte & la partie inférieu-
re, enlever la vis frontale et les 4 vis de fixation des mirpirs ré-
troviseurs, enlever tes 2 vis B-fig. 2 siludes & lintérieur de la
caloite e, aprés avoir débranché les indicateurs de direction,
dégager le carénage en passant par lavant {fig. 3).

Carénage inférieur (aiferon), Desserrer et retirer les 6 vis A-

fig. 1 fixant 'aileron & la calotte, retirer bes 4 vig D-fig. 1 de

fixation au cadre et dégager ensuite le carénage en passant
par dessous (fig. 4).

Queue et selle. Relirer les 2 vis E-fig. 5 de fixation de la par-
tie cenvralg de fa queus au cadre arriére. '

Saisir la queuse des deux cdiés et la fléchir légéremant vers
I'extériaur pour dégager le groupe par larrigre (fig. ).

- CRONO

Upper fairing {nose fairing}. Locssn and remaove the 6 screws
A-fig. 1 {each 3) connegling the nose fairing to the lower part.
Remove the front screw and the 4 fastening serews of the rear
view mirrors as wel as the 2 screws B-fig. 2 in the nose fair-
ing, and remove the fairing from the front after dismounting the
turn signals (fig. 3}.

Lower falting (spoiler). Loosen and remove & screws A-fig. 1
connecting the spoiler to the nose fairing. Remove the 4 frame
tastening screws D-fig. 1 and then remove the fairing from be-
low {fig. 4}.

Tail piece and saddle. Remove the 2 screws E-fig. 5 fixing
the center part of the tail piece al the rear frame.

Seize the tail piece at both sides, bend it slightly to the cutside
sexthal it slhides out to the rear {fig. &)

Garde-boue avant et couvre-roue arriégre. Fetirer les 4 vis
F-fig. 7 ¢'assemblage des parties arviérs et avant, dessermer et
rettirer les 4 vis G-fig. 7 de fixation & Ia fourche, et dégager en-
suite le garde-boue avec de légers mouvements de bascule.
Betirer les 2 vis de fixation du couvre-roug {fig. 8), puis te dé-
gager,

Front mudguard and rear wheel cover, Remove the 4 con-
nection screws F-fig. 7 between rear and front frame part, loo-
gen and remove the 4 fork fastening screws G-fig. 7, then re-
maove the mudguard by means of slight te-and-fro motion.
Remove the 2 fastening screws of the wheel cover {fig. 8} and
then the wheel cover itself. '










Wantung * Eniratien « Maintgnance

il

I. i KRAFTSTOFFLEITUNGEN YUND ~-FILTER

Kraftstoffleitungen kontrollieren und alie Teile austau-
schen, die Anzeichen von Verscl ‘eiB3, Beschédigungen oder
Leckagen aufweisen. - .
Den Kraftstoffhahn aul die Stellung “OFF" (Abb. 1-2-3) drehen,
dio Befestigungsschraube des Anschiusses dar Benzinksitung
am Vergaser entfernen, den AnschiuB solbst und'den datunter = -- -7 - S s
liegenden Kielnen Fitter. Den Benzinfilter mit Druckiuft durch-
blasen und dann in umgekehrier Reihenfalge wieder einbauen
{Abb. 4).

@ -
ONDUITS ET FILTRE A CARBURANT

Contréler les tubes du carburant et remplacer toutes les pié-
ces présentant des signes de détéroration, des dommages ou
des fuites.

Teurner le robinet du carburant sur la pasition "OFF” (fig. 1-2-
3), refirer la vis de fixation du raccord du tube d'sssence au
carburateur, le raccord lui-méme et le filtre suité au-dessous.
Souffler e filtre & essence & Iair comprime et {e remonter en-
suite en effectuant les opérations dans ie sens contraire de la
dépose (fig. 4).

®

FUEL LINES AND FILTER

Check the fuel ines and replace all parts that show signs of
wear, damage or leaking.

Tumn the fuel petcock ta the OFF position (figs. 1-2-3), then re-
move the scraw of the fuel tine fitiing to the carburator, the fitt-
ing itself and the filter underneath, Blow out the fuel filter with
compressed air, then reagsemble following the instructions in
reverse arder {fig. 4)
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BEHALTER

Entfernung des Kraftstofftanks
Achtung
Var Ausbau immer die Batterie abklemmen. Wihrend des Aus-

bau und der Wartung offenes Feuer und Funken entfernt hal-
T fep. o ~ - oot S . .

Eventuell verschiitietes Benzin sorgléltig trockenwischen.

CX

Entfernung der cberen Verideidung wig folgt:

_ Die Schraube A-Abb. 1 entfernen, die den Behélter am Rah-
men hinten bafestigt, und die Schraube B, die ihn am Rah-
men veorn befestigt, zusammen mit dem Olbehalter und dem
Dehnungsyefas;

. den Behilter anheben und die Randelnutmutter des Hilfs-
hahns festzighen;

- dig Zufuhrleitung zum Haupthahn abschlieBen, die Zufuhr-
leftung zum Vergaser vom Haupthahn abbauen, dann den
Behalter entfernen (Abb, 2).

APACHE-FREE-STYLE £

Nach Entfernung des Saltels und der vorderen Verkleidung,
wie vorher beschrieben, den Haupthahn aut “OFF” stellen,
dann die Schraube A-Abb. 3, die ihn am Rahmen befestigt, 13-
gen und entfernen.

Die Réndsinutmutter A des Hittshahns (Abb. 4} festziehen und
die Leitung B abschlieBen, die 2um Haupthahn kht; o, voR
diesem die Zufuhrleitung C zum Vergaser abbauen, dann den

Behalter entfernen. r

CRONC

- Der Kraftstofftank kann zusammen mit dem Olbehélter durch
Entfernung der Schraube D-Abb. 5 abgebaut werden, die
ihn hinten vor dem Sattef halt.

- Den Kraftstofftank vorne anheben und umdrehen, um Zu-
gang zu den darunter lisgenden Teilen zu haben {Abb. 6).

CED

RESERVOIRS

Dépose du réservoir a4 carburant

Attention

Avant d'effectuer le démontage, noubliez pas de toujours dé-
brancher la batterie. Pendant les opérations de démontage et
d'entretien prendre garde & aloigner toute étincele et toute
flamme libre.

Essuyer avec sain {'essence qui, par mégarde, aurait &té ver-
sée. '

CX

Aprés avoir retiré la cogus avant, operer de la maniére syivante:

- enlever la vis A-fig. 1 de fixation du réserveir au gadre a Far-
rigre et la vis B qui le fixe au cadre & 'avant, ainsi que le re-
servoir & huile et ls vase d’'expansion;

. soulever e réservair et fermer la couronne moletée du robi-
net auxiliaire;

- désassembler le tube d'amenée au robinet principal, retirer
de ce dernier et le lube d'amenée au carburateur et déga-
ger ensuite le réservoir (fig. 2).

APACHE FREE-STYLE

Apras avoir retiré 1a selle et le carénage avant, comma préce-
demment décrit, placer le robinet principal sur la position
“QFF", desserrer ensuite et retirer la vis A-fig. 3 qui le fixe au
cadre.

Sarrer la coursnne moletée A du robinet auxilaire {fig. 4) et
gésassembler le tube B qui conduit au robinet principal et de
celui-ci au tube G d’amenée au carburateur, relirer enstite le
FESEervoir.

CRONO

- Le réservoir a carburant, ainsi que la réservoir & huile, peu-
vent étre retirés en enlevant la vis D-fig. 5, qui les fixe & 'ar-
rigre, devant la selle.

- Le lever par favant et le renvarser pour pouvoir acceder aux
composants situés en dessous (fig. 8)

FUEL AND GIL TANKS

Remaving the fuel tank

Caution

Before this operation, always discennect the battery. During
disassembly and senvicing operations, keep away from sparks
and open flames.

Carefully wipe up and any spilled fuel.

cX

The upper fairing is removed in the following way:

- remove screw A-fig. 1 fixing the fuel tank to the rear frame,
and the screw B fixing the fuel tank to the front frame, to-
gether with tha oil tank and expansion tank;

- lift the tank and tighten the knurled groove nut of the aui-
Irary tap:

. clase supply line to main tap, dismount supply line w carbu-
rator from the main tap, then remove the tank {fig. 2).

APACHE - FREE-STYLE

After removing the saddle and the front fairing as described
above, adjust main iap to “OFF” position, then foosen and re-
move screw A-fig. 2 fixing the main tap to the frame,
Tighten the krurled groove nut A of the auxiliary tap {fig. 4}
and close line B to the main tap, dismount supply line G to the
carburater from the main tap, then remove the tank.

CRONO

- The fuel tank can be dismounted tagether with the il tank
by removing screw D-fig. 5 retaining it at the rear in front of
the saddle.

- Lift and trn the fuel tank front in order to obtain free acgess
to the lower parts {fig. 6}.

)
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ENTFERNUNG OLBEHALTER SEPARATE VERGASER o
SCHMIERUNG UND DEHNUNGSGEFASS (siehe Abb. - Selte 3 - 15) '
Leerlaufdrehzahl

CX .

Die oben erwihnicn Behilter werden vorn am Kraftstotttank
positioniert (Abb. 1); sie kénnen durch Entternung der Befesti-
-~ gungsschraube ¢(A-Abb. "2y abgehbaut Wwerden, nachdem. der
Steckverbinder der Olstandssande und das Olrohr, das zum
Mischer fihrt, abgeklemmt warden sind.

APACHE-FREE-STYLE

Dic Behilter werden vorn rechts vom Kraftstofftank positio-
nicrt {Abb. 3). Um sie zu entternen, die Befestigungsschraube
A ausschrauben, nachdem der Steckverbinder der Olstands-
sonde und das Olrohr, das zur Mitte tihrt, abgeklemmi wor-
den sind.

CRONO

Der Olbchilter befindet sich im Kraftstofiank {Abb. 4). Deswe-
gen beim Ausbau die vorher aufgefihrten Anweisungen fOr
den Ausbau des Kraftatofftanks beachten.

DEPQSE DU RESERVOIR A HUILE
LUBRIFICATION SEPAREE
ET VASE D’EXPANSION

CX

Ces réservoirs sont placés & lavant du réservoir a carburant
{fig. 1}; ils se dégagent en retirant la vis de fixation (A-fig. 2),
aprés avoir débranché le connecteur de la sonde de niveau et
le tube d'huile allant au mélangeur.

APACHE FREE-STYLE

Les réservoirs sont situés a l'avant a droite du réserveir & car-
burant {fig. 3); pour les retirer, enlever la vis de fixation A
apréas avoir daébranché le connecteur de ia sonde de niveau et
le tube d'huile allant au mélangeur.

CRONO

Le réservoir a huile se silue a l'intérieur du réservoir & carbu-
rant (fig. 4}, pour le retirer se conformer aux instructions pré-
cédemment décrites pour la dépose du réservoir & carburan.

REMOVING OIL TANK SEPARATE
LUBRICATION AND EXPANSION TANK

CX

The tanks menticned above are placed in the front at the fuel
tank {fig. 1); they can be dismounted by removing the fas-
tening screw A (fig. 2), after disconnecting the piug of the oil
iavel probe and the oil tube Lo the mixer.

APACHE - FREE-STYLE

The tanks are placed in the front at the right of the fuel tank
(fig. 3. For removing, unscrew fastening screw A after discon-
nacting the plug of the olf level prabe and the oil tube to the
center,

CRONO

Fog wl ik s iaeug i wie sl ks i, 4 e slore ouser-
ve the instructions far dismounting the fuel tank given above
for dismounting.

Fir eine genauge Cinsteflung der Leerlaufdrehzahl muB der
Motor Betriebswarm sein. Das Motorrad vollstandig senkrecht
auf’ eine -ebene Flache mit Getrigbe .im Leerlauf stelle...-Nig
entsprachenda Geseinstellschraube (A) drehen, bis sich die
empfchlens Leerlaufdrehzahl einstellt (Abb. 1-2).

Leerlaufdrehzahl: 1500 £ 100 min '

Wenn die Leerlaufdiehzahl schwankt, der Motor klopft oder
unregelmasig lauft, wenn der Gasgriff leicht gedreht wird, muf3
die Gemiscluft eingestellt werden (B-Abb. 1 2).

Zu diesem Zweck die entsprechende Einstellschraube bis zum
Anschlag schlisBen, sie dann die vorgeschriebene Anzahl
Umdrehungen ausschrauben (siehe Tabelle der technischen
Daten in Kapitel 1).

Die Leerlaufdrehzahl jetzt neu einstellen und dann den Gas
qriff leicht drehen, um sich zu vergewissern, daf sich dicse
DCrehzahi stabilisiert.

CARBURATEUR
{voir fig. - page 3 - 15}

Regime de ralenti

Pour un réglage soigneux du ralenti, le moteur doit 8ire chaud.
Placer la motocyclette perfaiternent droite sur un plan horizon-
tal, la boite de vitesses &ant au point mort. Tourner la vis de
réglage des gaz (A) jusqu'a I'obtention du régime de ralenti
préconise (fig. 1-2).

Régime de ralenti: 1500 + 100 tr/mn.

Si, la poignée des gaz &tant légérment tournée, le regime de
ralenti du moteur oscille, l& moteur cogne ou son allure est
irréguligre, il faudra intervanir sur le réglage de Fair du melan-
ge (B-fig. 1-2).

Pour.ce faire, farmer [a vis de réglage jusqu'en fond de cour
se. |a desserrer ensuite du nombre de lours prescrit {veir ta
bles darinées techniques - chap. 1).

Régler gnsuite le régime de ralenti et lourner légérement la
manette fes gaz paur s'assurar gue ke regime se slabilise,

CARBURATOR
(see ﬁgs. - page 3 - 15)

Idle speed
To adjust the idle speed accurately, the engine should be
warm. Place the cycle perfectly upright on a level surface with
the gearshift in noutral. Turn the throttle adjustment screw A
until you obtain the recommended idle spead (fige. 1-2}.

Idle speed: 1500 L 100 rpm.
If the idiing spced varies for slightly turned gas handle, the en-
ging spatters or runs roughly, the air mixture adjustment must
be modified (B-fig. 1-2).
In order 1o do this, screw in the adjustmant screw up o tha
stop. and unscrew it by the prescribed rotations (see table lech-
mical epemhrqtmnq rh'}pt?r 1
P AT dneg apeed. T unourm he gas Dandes 3gey,
[ia T~ h J1Nus apreen Slaulizes,
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Aushau, Kontrollen --

Die GemischilzufluBleitung vom Vergaser abbauen, wabei

daraut geachlet wird, daB sie zugestdpselt wird, um unnétige

Lackagen zu vermieden. Nach Abbau des Vergasers und Ent-

tarnung der Ansaugkrimmerbefestigungsschellen am Zylinder

und an der Leitung des Olgehiuses folgende Arbeiten durch-

fihren (Abb. 4); L e

- Die Schwimmerschissel (1) vom Gehiuse entfernen.

- Den Schwimmerstift (2} entfernen, den Schwimmer Eelbst
(3) und das Nadelventil {4). Kontrollleren, dal der Ventilsitz
(5) weder abgenutzt noch beschidigt ist. Kontrollieren, dal}
der Schwimmer nicht verformt oder l&chrig ist.

- Dusern (8) und Zerstéuber (7) entfernen und sorgliltig dber-
prifen und sich vergewissern, dafl keine Spuren von Ver-
sehlieB ocder Beschddigungen vorliegen.

- Druckluft auf die Sitze der Disen und durch die verschiede-
nen Kangle blasen.

Dépose et contriles
Disjoindre du carburateur le fube d'arrivée huile melange, en
ayant soin de I8 boucher afin d'éviter loute fuite. Avec reféren
ce a la fig. 4, le carburateur étant retiré, aprés avoir desserre
tes colliers de fixation au collecteur d'aspiration sur le cylindre
et au conduit de 1z boite du fillre, effectuer les opérations sui-
vares:

- retirer la cuve (1) du flotteur du corps;

- antever l'axe du flotteur (2}, le flotteur (3} et la vanne poin
teau (4); contrdler que le siége de la soupape {5) ne soit ni
usé, ni endommage. Contidler que le flottcur ne soit pas
defarmé ou troué;

- rafirer ies gicleurs {8} et le pulvériseur (7} ¢t los examiner at-
Tentivement; conlrdler gquils ne soient ni usés, ni endommagés;

- souffler les sigges des gicleurs ¢t les différentes canalisa-
tions a air comprims.

Attention

- Ne jamais uliliser des objets avec une pointe acérée ou des
fils métalliques pour nettoyer les gicleurs et les parties cali-
brées.

Achtung

- Keine spitzen Gegensténde oder Wetalidrahie benutzen, um
Diizen und geeichie Teile zu reinigen. Zur besscren Reini-
gung ist es zweckmaBig, das Produkt CHIMEC HITEC 4420
anstelle von reinem Benzin zu benutzen und auch alle Lel-
tungan des Gehauses mit Druckluft zu trocknen. Nach Rei-

. nigung und Kontrolte alle Bauteile in umgekehrter Reihenfol-
ge wieder einbauen. '

- Falls es sich als erforderlich erwedst, den Schwimmerstand
einzustellen, die Verbindung zum Nadclventit leicht verbiegen,
bis sich der vorgeschriebens Wert cinstellt. Den Schwimmer-
stand mit um ca. 457 geneigier Schissel messen, um zu
vermeiden, daB der Schwimmer auf die Feder der Disenna-
del drickt {Abb. 3).

Wiadereinbau

Nach Einbau des Vergasers die Befestigungsschellen schlie-
Ben, um sie fest mit den Stutzen zu verbinden. Dann die Ge-
mischaldurchgangsleitung wieder anschiieBen.

Bevor die Karosserieleile wisder montiert werden, sich ver-
gewissern, daf keine Kraftstoffleckagen bestehen und daf
der Leerweg des Gaskabels richtig cingestellt ist.

Paur un meilleur nettoyage, I'utilization du produit CHIMEC
HITEC 4420 est préconisés a la place de Pessence pure,
sécher ensuite A 'air comprimé toutes les tubulures du corps.
Aprég avoir effectué tous les nettoyages et les contréles, re-
morter les compasants en opérant dans la séguence inver-
se de la dépose.

AU cas ol le réglage du niveau du flotteur se rendrail né-
cessaire, plier légérement lappendice faisant contacl avec
ta vanne-paintead jusqu'a lobtention de fa valeur préconi-
sée. Mesurer la niveau du flotteur avec la cuve inclinés a
45° pour dviter que calui-oi ne tasse pression sur le ressort
de la vanne-paintaau conique (fig. 3).

Rémontage

L e carburateur étant installé, serrer les colliers pour le rendre
solidaire des manchons. Assembler ensuite & nouveau le tube
de passage de Phuile mélange en sassurant qu'il soit bien
rampli.

Avant de remonter les élémenls de carrosserie, vérifier quiil
n'y ait aucune fuite de carburant et que la course & vide du c&-
bie des gaz soit correcte.

(GB>

Removal, inspection

Detach the mixer oil delivery fube from the carburator, being
sure to plug it up to avoid uselass spills. With reference to fig.
4, ramove the carburator and loosen lhe clamps securing it to
the intake manitold on the cylinder and 1o the fitter box duet,
parform the following operations:

- remave the tloat chamber {1) {rom the body;

- remove the fioat pivot pin (2), the float (3} and the ncedle
valve (4): make sure the valve seat is not worn or damaged.
Chack the float (5) for dents and holes;

- remove the jets {8) and jel needle {7) and check for wear or
damage,

- blow cut the jel seals and varous ducts with compressed
air.

Cautlion +
Never use pointed objects or wires 1o clean jets and calibrad-
ed parts. Far better cleaning it is recommended to use the
product CHIMEC HITEC 4420 instead ot pure peliol and lo
dry all ines of the hoiising by means of compressed air, After
cleaning and inspection, reassemble oil componants in re
verse order.

- If it is necessary 1o adjust the tloat level, slightly bend the
extangion that cantacts the needie valve unlil the prescribed
value is reached. Measure the float level wilh the chamber
inclined at around 45° g0 it does nol press on the needle
valve spring (tiq. 3).

Reassembly
Install the carburalor and tighten the clamps to secure it ti the

fings, Tha ot e riecr ol delivery tube, making sure

Beforg remounting the body parts, make sure there are no fuel
leaks and check the throttle cable for proper play.










LUFTFILTER e

Die Wartung des Luftfiltars soft in den vorgedehen Intervaflen
arfolgen {Haufiger, wenn das Fahrzeug auf besonders staubi-
gen Strafen gingesetzt wird}.

Wihrend des Einfahrzeitraums den Zustand nach den ersten
500 km kontrolliefen.

$chwarr|mfilterrelnlgung

Fiir C¥ und CROND die Schrauben entfernen, die derf Decke!
der Fillerkassette befestigen, wahrend es fir APACHE und
FREE-STYLE ausreicht, den Deckel freizulegen; dann das Fil-
terelement herauszichen {Abb. 1-2).

Mit einem Tuch den sich eventusll im Innern der Fitterpatrane
befindenen Schmutz entfernen.

Den Filter in geeigneten Reinungsflissigkeiten ausspilen.
Kein Benzin (das die Ausdshnung der Poren verursachen
kann) oder L&sungsmitiel mit einem niedrigen Flammpunkt
verwerden, um die Gefahr von Feuer oder Explosionen zu ver-
mieden.

Dann den Filter reichlich in Wassser ausspilen und ihn ansch-
lieBend bei Luft mit Umgebungstemperatur trocken lassen.

Warlung = Entrelien + Maiitenance

Vor dem Wiedereinbau in & MC8 FOAM FILTER OIL tricken,
Dann Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung

- Nach der Reinigung oder be| Austausch den Filter wiader in
seine Aufnahme setzen, wobei die urspriingliche Montage-
position genau emgehalten werden mu B,

- Sich béim Einbay immer vergewigsem, dali der Fitter r|cht|g an
der Kassette hafiet: der Motor dart nur gefitterte Luft ansaugen.

>

FILTRE A AIR

L'entretien du filtre & air doit avoir lieu aux périedicités préco-
nisées (plus fréquemment en cas dufilisation du véhicute sur
des parcours particuliérement poussiereux).

Perdart le rodage, contrbler son &tat avant tes 500 premiers km.

Netioyage du fllire en éponge

Pour CX et GRONO retirer les vis fixant le couvercle du boitier
du filtre, alors que pour APACHE et FREE-STYLE il suffira de dé-
boiter le couvercie; exiraire ensuite I'élément filtrant {fig. 1-2).

Se servir d'un chiffon pour enlgver fa saleté qui se trouverait
éventuellement a linkérieur du boitier du filtre.

Laver le filtre en t& plongeant dans un liquide détergent spé-
cial. Ne pas utiliser de I'essence (pouvant provoquer la dilata-
tion des pores) ou des solvants & bas point dinflammabilité,
afin d’éviter des dangers dincendie ou des explosions.

Rincer & grande eau et laisser sécher a l'air ou 4 la termpératu-
re ambiante.

Avart e remontage, imprégner, par immersion, dhuite MC8
FOAM FILTER QIL.

Rementer en effectuant ies oparations dans la séquence in-
verse de la dépose.

Attention

- Aprés le natloyage, ou en cas de remplacement, remettre le
filtre dans son emplacement an respectant rigoureusement
la position originale de montage.

- Lors du remontage, n'oubliez pas de vérifier que le filire
adheére parfaitement au boitier: le moteur ne devra aspirer
que de ['air filtré.

@B

AIR CLEANER

The air cleaner must be serviced at prescribed intervals (more
frequently if the cycle is used on particularly dusty roads).
During the running-in period, check its condilions after the first
500 km.

Cleaning the plastic foam filter

For CX and CROND, remove the scraws retaining the cover of
the filter element. for APACHE and FREE-STYLE, it is suffi-
cient to uncover the cover; then pull out the filter element (figs.
1-2).

Wipe away any dirt inside the filter case with a cloth.

Wash the filter by soaking it in special detergent liquids. Mever
use gasoline (petrol} (which causes the pores to expand) or
low-flash-point solvents, to avoid fires and explosion.

Rinsa thorougn'y in waler and then allow to dry aut at room
ternperature.

Before instaling ihe filter, impregnate it by soaking in MC8
FOAM FILTER OIL.

Reassembig in reverse sequencs.

Caution

- After cleaning or replacement, replace the filter in #ts case in
the original position.

- When reassembling, make sure the filter adheres properiy
1o the case: the engine must aspirate only filtered air.
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MOTORKUHLKREISLAUF

(siehe Abb. - Seite 3 - 16) '

Die Kiihlung des Motors ist eine Zwangsumlauffiissigkeits-
kihlung durch eine auf der auf der rechten Seite des Motors
angeordnete Pumpe {Abb. 3).

Das Fassungsvermdgen des Kreises ist in den Tabelien mit ]

den technischen Dafen (Kap. 1)-aufgsfiibrt.

Empfohiene Kihiiissigkeit: .
AGIP PERMANENT FLUID

Die Temperatur des Motors soll im normalen Betrieb inngrhalb
des auf dem Thermometer angegeben Bereichs liegen (Abb.
4-5-6-7).

Bei sehr kaltern Klima kann es sein, daf der verangte Mindest-
werl nicht erreicht wird; in diesem Fall ist es arforderlich, um
die Leistung des Moiors nicht zu beeintrachtigen, eine Ab-
deckung des Kihlers vorzunehmen, indem man ihn z.B. mit
Klebeband fiir hohe Temperaturen umwickelt, wobei es zweck-
maBig ist. von oben nach unten vorzugehen, bis man die richti-
ge Betriebstemperatur erhalt.

Alle 2000 km bei lauwarmem Motor (ca. 407) den Kihlflis-
sigkeiisstand Oberpriifen. Der Einfill- und Kontrollversehluf

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
{voir fig. - page 3 - 16}

Le refroidissement du moteur a lieu par liquide, a circulation
poussée, avet pompe située sur e cOt& droit du moteur (fig. 3).
La capacité du circuit est indiquée dans les tables des données
technigues {chap. 1).

Liguide réfrigérant préconisé:

AGIP PERMANENT FLUID.

La température du moteur doit se situer, dans l'usage normal, &
lintérieur de la plage indiquée sur ie thermométre {fig. 4-5-6-7}.
Lorsque le climat est particuliérement traid, la valeur minimale
requise pourrait ne pas étre atteinte: il faudra alors, pour ne
pas comprometire les performances du meleur, effectuer la
partiaiisation du radiateur, en le revétant par exemple de ru-
pan adhésil pour hautes fempératures et en ayant 50in de
couvrir au début la partie supérieure et ensuite, par tentatives,
de descendre, un passage aprés ['autre, jusqu'a l'obtention de
la température de service.

Tous les 2000 km, le moteur étant tidde (40 degrés environ),
vérifier le niveau du réfrigérant: Le bouchon de remplissage et
de contrdle doit &tre desserré avec aftention de maniére a
laisser diminuer la surpression éventuelle dans le circuit.

soll vorsichtig losgeschraubt werden, damit gventueller Uber-
druck im Keeislauf allmahlich abnehmen kann.

(siche Abb. - Seite 3 - 21)
Alle zwel Jahrs die Kihifliissigkeit wie folgt auswechseln:

- Den Deckel des AusdehnungsgetdBes {1-Abb. 1-2-3), den

Kihlerdeckel {2-Abb, 3-4-5} und die AblaBschraube im Deckel
* der Pumpé"A-ABb. B entfernen Und die Klhlflissigkeit ab-

laufen lassen. Zur voilstindigen Entleerung das Fahrzeug

auf die rechte Seite neigen. :

- Bei enticerter Anlage die AbtaBschraube voll schiieleq und
dann den Kreistaut mit der Flossigkeit AGIF PERMANENT
FLUID fiillen, bis die Aohre des Kiihlers bedackt sind,

. Den Motor anlassen und ihn im Leerlauf laufen lassen, um
aventuel im Kreislauf vorhandene restiiche Luft zu entfernen.

- Den Fiiissigkeitsstand wiederhersteflen und dann sorgfiltig
den Verschlug des AusdenungsgefédBes und den Kilhlerver-
schiul wieder aufschrauben. AuBerdem iiberprufen, dag
keine Leckangen durch zuviel Fliissigkeit, Risse oder Sprin-
ge in den Rohren ader Anschlissen varhanden sind.

Der Kiihler kann mit einem Wasserstrah! unter niedrigem Druck

gereinigt werden. '

(voir tig. - page 3 - 21}
Vidanger tous les deux ans le liquide réfrigérant en procédant
de la fagon suivante:

- retirer le bouchon du vase d'expansion (t-fig. 1-2-3), celui
du radiateur (2-fig. 3-4-5}, Ia vis de vidange sur le couvercle
de la pompe A-fig. & et lasser couler le liquide de refroidis-
sement, Pour une vidange compléte, incliner le véhicule sur
le cite droit;

- le systéme ayant été vidangé, refermer 4 fond la vis de vi-
dange. remplir ensuite le circuit avec du fiquide AGIP PER-
MANENT FLUID jusqu'a recouvrit les ubes du radiateur;

- démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pour élimi-
ner 'air résiduel aventuellement resté dans le circuit;

- rétabilir le niveau du liguide, serrer enstite avec soin e bou-
chon du vase d'expansion et celui du radiateur; vérifier en
outre qu'it my ait aucune fuite cue 2 un surplus de liquide, &
des craquelures ou a des f&iures dans les tubes ou dans fes
raccords.

Le radiateur peut Btre netteyé au jet d'eau basse pression.

G

ENGINE COOLING SYSTEM

(see tigs. - page 3 - 16)

The engine is liguid-cocled, with circulation forced by a pump
locaied on the right side of the engine {fig. 3}.

The system capacily is indicated in the tables of the technical
data {chapter 1).

Recommended coalant:
AGIP PERMANENT FLUILD.

The engine temperature, in normal use, must be kept within
the zone indicated on the temperature gauge {figs. 4-5-6-7).

In cold weather, the temperature might not reach the minimum
value required. In this case, to avoid compromising engine ef-
ficiency, the radiater should be partiioned off, by covering it
with heatproof adhesive tape. for example. making sure ta co-
vy the upper part first and then moving dawn by trial aind crrof
Ll g cporating ternperatyry s reachad,

Check the coolant level every 2000 km with the engine warm
(around 40°), The fillerinspection cap must be loosened care-
fuily, to allow any overpressure in the systerm to escape.

{see figs. - page 3 - 21)
Replace the coolant every two years as follows:

- remove the plug of the extension tank (1-figs. 1-2-3}, the

plug at the radiator (2-figs. 3-4-5), the drain screw A-fig. 6 at

the pump cover and allow the fluid to drain out. To complete

draining, tean the cycle to the right side;

with the system empty, screw in the drain screw up 1o the

sigp, then fill the system with AGIP PERMANENT FLUID

until the radiator tubes are covered:

- start the engine and follow it to idle 1o eliminate any residual
air in the circuit;

- top up the coolant level, then carefully tightsn the piug of the
expansion tank and the radiator cap; make sure that there
are no leaks due ta overfilling or cracks in hoses or fitiings.

g radiates can he oleanad using a low-pressure jet of water.
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SEPARATE SCHMIERPUMPE
{slehe Abb. - Seite 3 - 21)

Die Schmierung des Motors erfolgt durch eine Pumpe, die in
ginem Deckel auf der rechien Seile des Motors angeordnet
ist.

Der Durchsatz der Pumpe ist abhingig von der Drehzahl des

‘Motors und-von dér Ofining 2¢$ Vergdsefventils, das seffer- ~

seils durch die Drehung des Gasgriff betétigt wird.

Bei geschlossener GaSsteuerung ist auf jeden Fall die Mindest-
dimenge garantiert, die fir die Schmierung des Motors bend-
tigt wird.

Die Glpumpe ist richtig eingestelit, wann die auf der Rolle ein-
gestanzte Kerbe (B-fig. 7} bei volistandig geschlossenem Gas-
griff mil der Bezugskerbe D im Fumpengehduse (berein-
stimmt. Die Regelung erfolgt mit der Einstellschraube C: wird
sie herausgedreht, nimmt die Fiderung zu, wird sie eingesch-
raubt, nimmt sie ab.

Olmangat wird durch Aufleuchten der entsprechenden Kontrol-
leuchte im Armaturenbrett angezeigt.

Achtiung

- Beim Wiedereinbau nach eventuellen Wartungsarbeiten
sind die Olleitungen leer. Da mangelnde Schmierung zum
Festfressen des Motors fihrt, den Kreislauf sorgféltig bafil-
len.

- Um die Wirksamkeit des Einfahrbetriebs zu verbessern und

- di¢ Risiken gines Festfressens des Motors zu begrenzen, ist -
es zweckmapig, die erste Kraftstoffillung mit 1%-Gemisch
worzunehmen, sowehl bei neuem Motor als auch bei Aus-
tausch des Kotben/Zylinder-Aggregates oder einer seiner
Komponenten,

Empfchienes O1: AGIP 2T RACING.

CFD

POMPE A LUBRIFICATION SEFAREE

(vair fig. - page 3 - 21)

La lubrification du moteur a lieu au moyen d'une pompe située
A l'intérieur d'un ¢couvercle sue le cété droit du moteur.

Le débit de 1a pompe est une fonction du régime dg ratation
du moteur et de l'ouverture de la soupape du carburatewr,
cornmandée a son tour par la rotation de la poignée des gaz.
La commande des gaz étant fermée, la quantité minimale
d'huile nécessaire A Ja ubrification du moteur est de toute
fagon garantie.

La pompe a huile est corractement réglée lorsque, la poignée
des gaz étant comptétement fermée, bencoche (B-fig. 7)
estampillés sur la poulie coincide avec Tencoche D de réfé-
rence située sur le corps de |la pompe. Le réglage s'effectue
en aissant sur e réglage de Ia vis C; en le désserrant, le débit
augmente, en le serrant il diminue.

L épuisement de lhuile est indiqué par l'allumage de fa lampe-
1émoin prévue a cet effet situde sur le tableau de bord.

Attenlion

- Au remontage aprés d'evertuelles opérations d'entretien,
ies tubes de l'huile sont vides. Le mangue de lubrification
provoquant le grippage du moteur, remplir attentivement le
circuit.

- Pour amaliorer Teflicience du rodage et limiter les risques
de grippage, il est conseills d'effectuer k2 premier ravitaille-
ment de carburant avec un maiange & 1% tant si le moteur
est neuf qu'en cas de remplacement du graupe moteur/cy-
tindre ou d'un de ses composants.

Huile préeonisée: AGIP 2T RACING.

@B

SEPARATE LUBRICATION PUMP

{see fig. - page 3 - 21}

The engine may be lubricated by means of a pump mounted
inside the cover on the right side of the engine.

The flow rate of the pump depends on the engine spead and
the opening of the throtile, controlied in turn by twisting the
throttle handgrip.

Even with the throltle control closed, however, a minimum
amount of oil is provided for engine lubrication.

The oil pump is correctly adjusted when the reference mark
{B-fig. 7). with the hand thrattie closed, lines up with the refe-
rence mark D at the pump body. it can be adjusted by means
of screw C: loosening it increases output, tightening reduces
output,

A warning tight an the dashboard signals low qil level.

Cautian

- When reassembling after service operations, the oil lines
are empty. Since a lack of Wirication causes the engine to
soize, make sure the circuit is completely fillad.

- To improve running-in efiiciency and limit the risk of ssizing,
you should refuel with a 1% mixture, both when the engine
iz new or when the piston/cylinder group or ene of its cam-
ponents has been replaced.

Prescribed oil: AGIF 2T RACING.
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(siehe Abb. - Seite 3 - 22) _ .
MOTOROL

Gistandkontrolle .
Ben Olstand alle 4000 km kontrollieren. Das Fahrzeug in ver-

A

tikaler Stellung halten, die OlablaBschraube ausschrauben

{Abb. 1) und mit-dewm Mefistab; nachdem man ihn mit eiriem
Lappen gesdubert hat, den Oistand kontrollieren, der nicht un-
ter derMinimumkerie lisgen darf. Wenn nétig, neues Ol der
gleichen Qualitat und Art wie schon im Kurbelgehiuse vorhan-
den, auffillen. Den Qistand erneut dberprifen und die Glab-
laBechraube wieder voll eindrehen.

Otwechsel

Der Olwechsel soli vorzugsweise bei warmen Motor durch-
gefiihit warden. Der Otwechsel salt erfolgen, indem der Einf(ll-
varschluB {A-Abb. 2) entfernt und die AblaBschraube B unter
dem rechien Gehduse ausgeschraabt wird, Das Ol valistdndig
ablaufer lassen und dann, nachdem man die Ablafischraube
mit dem erforderlichen Anzugsmoment wieder eingeschraubt
hat, die vorgeschriebene Menge Ol AGIP 15W/40 (siehe Ta-
betle der technischen Daten) durch die Einfllléffnung einfil-

len. Uberpriifen, daB keing Leckagen vorhanden sind. Den Ol-
stand noch einmael kantrollieren.

ZUNDKERZE
Die Ziindkerze regelmaBig {(max. alle 2000 km) mit dem ent-

-sprechenden Schilissel augbauen und sie von evil. Verkmnist-

ungen mit einer Biirste aus hartem Kunststoff sdubern. ™ -
Bei den Madelle CX, hat man Zugang zur Kerze, wenn mann
den linken Luftschlitz (Abb. 3).

Mit einer Filhterlehre den Abstand zwischen den Elektroden
itberprifen, der in Abhéngigkeit von der montierten Zundker-
zenausfiihrung den Angaben in den Tabellen mit den fechni-
schen Daten (Kap. 1) entsprechen soll. Falls dies nicht der
Fall ist, den Abstand wieder einstellen oder, wenn die Elektra-
den UberméfBigen Verschleild aufwiesen, die ZindRerze aus-
wechseln. Nicht an der mittleren Elekirode arbeiten, um das
1sglierparzellan nicht zu beschadigen.

Die Zindkarze alie 3000-4000 km austauschen.

Achtung

Die Benutzung von Zlndkerze mik fatscher Hitzbestandigkeit
oder ungeeignetern Gewinde kann zu Schéiden am Motor fihren.

CED

{volr fig. - page 3 - 22)
HUILE MOTEUR

Vérification du niveauy

Contrler le niveau de I'huile tous les 4000 km. Le véhicule
glant maintenu en position verticale, dassarrer le bouchon de
vidange (fig. 1) et, aprés avoir nettoyg la jauge avec un chif-
fon, vérifier le niveau de l'huile qui ne doit pas descendre en-
dessous de 'encoche de minimum. Faire ‘appoint gl v a lied
avec de Mhuile de la méme marque et du méme type que celle
se trouvant dans le carter. Veérifier & nouveau le niveau, serrer
ensite le bouchon a fond.

Vidange

Cette opération s'effectue de préférence le moteur étant chaud.
L.a vidange de Fhuile doit s'effectuer en retirant le bouchon de
remplissage {A-fig. 2} et en desserant le bouchon de vidange
B situé seus fe carter droit. Laisser couler completement ['hui-
I, setrer ensuile fe bouchon de vidange au couple préconisé,
ravitailler aver la quantité prescrite d'huile AGIP 15W/A0 (voir
tables données techniques) & travers la goulotte de vidange.
Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite.

A la fin de cette opérations, incliner la moto sur le oité gauche
pour faire arriver huite au groupe bofte de vitesses.
Recontréler le niveau.

BOUGIE

Périodiquement (au moins tous les 2000 km), démonter la
bougie avec la clé spéciale et nettoyer tout dépot éventuel

" avec une brosse en matériel synthétique dur.

Dans le modéle CX, ou accéde a la bougie en retirant la prise
d'air gauche (fig. 3).

vérifier au calibre d'épaisseur la distance entre las électrodes,
qui doit &tre de 0,6 = 0,7 mm. Si cela n'est pas, la rétabilir ou,
si lgs électrodes présentent une usure excessive, remplacer la
bougie.

Ne pas agir sur |'électrode central pour ne pas endommager la
porcelaing isolante.

Remplacer la bougie tous les 3000 a 4000 km.

Attention

utilisation de bougies ayant un degré thermigue errone ou
un filetage impropre peut gravement endommager le moteur.

GB>

{see figs. - page 3 - 22)
ENGINE OIL

Checking the level

Check the oil levet every 4000 km. Blocking the cycle in a var-
tical position, remove the filler cap and check with the dipstick
{fig. 1), after wiping it clean: the level should be between the
two notches. If necessary, top off through the same cap with
new oif of the same brand and type present in the crankcase.
Recheck the level then tighten the cap properly.

Changing oil

This operation sheuld preferably be performed with the engine
warm. The oil is changed by remaving the filler cap {A-fig. 2)
and lgosening fhe drain plug & under the right crankcase.
Mo all the Sil to drain oer e tielten o oe g o
praper ior'qq'e and refil Wil e proper Yudbily oo e
15W/40 oil (see technical data tables} through the filler cap.
Check for leaks. '

When the opéralion is finished, lean the cydle fo the left to let
oil flow into the gearbox. Recheck the lgvel.

3-20

SPARKPLUG

Periodically (max. every 2000 km}) remove the sparkplug with
the proper tool and clean off any incrustations with a stiff brush
of synthetic material.

For CX, the left air supply must be removed for having free ac-
cess to the sparkplug (fig. 3.

Check the electrode gap with a feeler gauge: it should be 0.6
+ 0.7 mm. It this iz not the case, adjust it or replace the spark-
plug, if the electrodes are excessively worm.

Dan't touch the central electrode to aveid damaging the porce-
lain insulator.

Replace the sparkplug every 3000-4000 km.

Caution
The use of sparkplugs with the wrang heat rating or improper

oy

s can cause serions angine problems.
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AUSPUFFVENTIL :

{slehe Abb. - Seite 3 - 22)

Zu den im Wartungsprogramm vorgesehenen Terminen “Seite

3-1} eine Kontrolie der Wirksamikeit, der Eichung und der. Sau-

berkeit des Ventils vornehmen (Abb. 4}

Insbesondere:

- Den Zylinder abbauen

- .Eine erste Reinigung durchfihren, wobel sorgfaltig alie Verk-
rustungen auf der Seite der Auspufifeitung entfernt werden.

- Das Ventil ausbauen, wig in Kapite! 5 - Seite 5-38 beschrig-
ben.

- Noch einma! alle betroffenen Teile mit einem benzingetrank-
ten Pinge! sduben.

- Das Ventil wieder ginbauen, nechdem alle Dichtungsringe
ausgetauscht worden sind.

- Nach Befestigung der duBeren Halteschrauben die richtige
Oftnung in der Auspuffieitung Oberpriifen: Zum Inneren der
Auspuffleitung darf kein Absatz vorhanden sein; es ist eine
minimale Abweichung {in der max. GréBenordnung von 0,2
mm) zum duBeren Teil der Leitung zuldssig.

ZYLINDER - KOLBEN - KOLBENRINGE
{siehe Abb. - Seite 3 - 25}

Zylinder (Abb. 1)

Mit siner Bohriehre den Innendurchmesser der Zylindetlautbuch-
se auf einer Entfernung von ca. 20 mm von der Oberkante des
Zylinders in zwel Richlungen in einem Winkel von 90° zuein-

* ander (Einrichtung s0ll parallsl ZiiAchse ‘des Kolbénbolzens

verlaufen) messen, um eventuelle Unrundheit und Konizitat
der Laufbuchse feststellen zu kénnen.

Wenn die zulassigen Werte Gberschritten werden, muB der
Zylinder zusammen mit dem Kolben ausgetauscht werden.

Max. zulAssige Unrundheif: 0,02 mm
Max. zulassige Konizitdt: 0,02 mm

Kolhen

Dar ¥olben wird auf eine geschliffene Flache gelegt und sein
Durchmessar in der Achse senkrecht zum Kolbenbolzen und
auf einer Hohe vor 15 mm von der Unterkante mit einem Hun-
dertstelmikrometer gemessen {Abb. 2).

Die Einbauspiele sind in den Tabellen mit den technischen
Daten {Kag. 1} angegeben.

Max. zuidssiges Spiel (nach demn Einlaufvorgang): 0,075 mm

CFD

SOQUPAPE DE DECHARGE

{voir fig. - page 3 - 22)

Effectuer un contrdle du bon état, du tarage et de Ja propreté

de la soupape {fig. 4} aux échéances préconisées dans Je pro-

gramme d'entretien (page 3-1).

En particulier:

- retirer le cylindre:

- effectuer un premier nettoyage en retirant soigneusement

tous les dépdts du cOté du conduit déchappement;

retirer la soupape, comme indiqué d'une manigre plus dé-

tailiée au chapitre 5 - page 5-38;

netioyer tous ses léments et les laver avec un pinceau im-

hibé d'essence;

- remonter la soupape aprés aveir remplacé toutes les ba-
gues d'étanchéite;

- aprés la fixation des vis d'arrét extérieurs, vérifier louverture
carrecte du conduit ' échappement; il ne doit y aveir aucun
gradin vers la partie intérieure du conduit d'échappement;
un écartement minimal {de I'ordre de 0.2 mm maxi) vers la
partie extérieure du conduit est permis.

CYLINDRE - PISTON - BANDES ELASTIQUES
(voir fig. - page 3 - 25)
Cylindre (fig. 1}
Mesurer au calibre d'alésage, en partant de 20 mm du som-
met du cylindre, le diamétre intérieur de la chemise dans 2 di-
rections perpendiculaires entre elles ('une cevra étre paraliéle
a4 l'axe du goujon) de maniére & pouvoir évaluer Fovalisation et
la conicité eventuallement assumées par la chemise.
Si les valeurs admises éiaient dépassées, le cylindre devra
étre remplacé avec son piston.

Ovalisation maximaie admise: 0,02 mm

Conicité maximale admise: 0,02 mm

Piston
Le piston étant appuy@ sur un plan rectifié, le diamatre devra étre
mesuré sur l'axe perpendiculaire & celui du goujon et a une hau-
teur de 15 mm & partir de la base, en se sarvant d'un micrométre
au centiéme (fig. 2).
Les jeux de montage sont indiqués dans les tables des données
technigues {chap. 1).

Jeu maximale admis {aprés radage}): 0,075 mm

@8

EXHAUST VALVE

{see fig. - page 3 - 22)

Check of efficiency, adjustment and cleaning of valve (fig. 4)

within the intervals given in the maintenance schedule {page

3-1).

Especially:

- remove the cylinder;

- first gleaning with removing all soiling at the drain line side;

- remove the valve as described in chapter 5 on page 5-38,

- glean all corresponding parts and wash them by means of a
paint brush dipped into petrol;

- reassemble the valve afier replacing all oil rings;

- after fiving the outer fastening screws. check the correct
opening of the drain tube: it must not reach into the interior
paart of e deinn fone s o minamen et imax, 0.2 mimy
1o the outar parl is adniissibie.

CYLINDER - PISTON - PISTON RINGS
(see figs. - page 3 - 25)
Cylinder (fig. 1)
With & bore gauge, measure the inside diameter of the cylin-
der liner at about 20 mm from the top af the cylinder in 2 diree-
tion 80" apart {one must be parallel 1o the piston pin axis), to
avatuate any out-of-round in the liner.
Should the loliowing limits be surpassed, the cylinder should
be replaced along with the pistor.

QOut-of -round, max. allowed: 0.02 mm

Taper, max. allowed: 0,02 mm

Piston

Rest the piston on a planed surface and measure the diameter
on a" avig omrpor'ldlc:ul'ir to the pl':*cn pin at @ hedght of 15 mm
. IRV RN
The moumlng clearances are given in the technical data table
(chapter 1].

b Ty
: BRRSE PR OCO N

Clearance, max. allowed: 3.075 mm
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Kolbenringe
(siehe Abb. - Selte 3 - 25)

Die Kolbenringe werdan nur dann, wenn dies wirklich notwen-
dig ist, aus ihren Nuten gencramen. Es handelt sich um sehr
empfmdllche Teile, und es ist unbedingt erforderlich, sie sehr
sorgidliig ein- und auszubauen.

.. Um. ihren VerschiieB zu kontrollieren, jeden Kelbenring nah
men und ihn in den unteren Teil der Zylinderiaufbuchse’ ein-
fihren. Ihn mit Hilfe des Kolbens in einem Abstand von ca. 10
mm zur Oberkante so positionieren, da@ er vollstandig senk-
racht zur Achse des Zylinders ist, und dann den Abstand zwi-
schen den 2wei Enden mit einer Fihlerdehre {Abb. 3) messen.

Max. zuldssiger Wert: 0,8 mm
Sich vergewissem, daf3 die Kolbenringe sich fref in den Nuten
bewegen kdrnen, ohne (bermaBiges Spiel zu haben [Abb. 4).
Der Kolbenschaft darf nicht in seinem Sitz im Kolben *festikdeben”.
Maux. zuldssiges Axialspiel: + 40%

Sich auch vergewisgern, daB der Kolbenbolzen kein lber-
groRes diametrales Spiel im Pleuslkopf und im Kolben aufweist.
Als Richtschnur kann die Passung zwischen Kolben und Kol-
benbolzen als zufriedenstellend geiten, wenn der Kolbenbolzen

nach Schmisrung mit der Hand in die aufnahme im Kolben mit .

teichtem Druck eingefihrt werden kann und aut jedem Fall in
vertikaler Lage nicht durch das eigene Gewichi herausfallt

STEUERUNG

{sieha Abb. - Seite 3 - 26)

Gaszug -
Sich durch vollstandige Lenkbewegungen nach finks und nach
rechis vergewissern, daB der Gaszug frei drehen kann.

Den Leerweg des Griffs konirollieren, der ¢a. 4 mm betragen
soli (Abb. 1)

Wenn notwendig, die Einstellungschraube am Vergaser, vor-
nehmen.

Starter
CX-CRONO

Bai diesemn Modefl wird der Starter durch Betétigung ¢iner
Steuerung am Lenker (Abb. 2) eingeschaltet. Kontrollieren,
dah sich das Kabel frei bewegt, es sonst schmieren.
Kontrollieren, dai diese Bewegung der vollstandigen Offinung
des Starterventils am Vergaser entspricht {Abb. 3).

CF>

Bandes élastiques
{volr fig. - page 3 - 25)
Les bandes élastiques ne daivent &tre retirées de leur empla-
cement qu'en cas de nécessité effective. 1l s'agit de compo-
sants trés fragiles et il est indispensable de les installer et de
tes retirer avec la plus grande précaution.
Pour en contrdler |'usure, prendre chague bande et Vintroduire
dans 1a partia inférisure de la chemise du cylindre. En s'aidant
du piston, la mettre en place & 10 mm environ du bord Supé-
rieur, de maniére i ce qu'elle soit parfaitement perpendiculaire
a l'axe du cyfindre, mesurer ensuite 1a distance entre les deux
extrémités au moyen d'un calibre o' épaisseur {fig. 3).

Valeur maximale admige: 0,8 mm
Varifier que les segments coulissent légérement dans les gor-
ges sans toutefois présenter un jeu excessif (fig. 4). La bande
ne doit jamais coller a son emplacement dans le pisten.

Jeu axial maximal admis: + 43%
Vérifier qua 'axe du piston ne présente pas un jeu diamétral
excessif dans le pied de bielle et dans le piston. D'une manig-
re tout 4 fail indicative, en peut considerer satisfaisant le cou-
plage entre le piston et son axe lorsque ce dernier, aprés grais-

sage, peut &tre introduit 4 la main dans Memplacement du pis-
ton, avec un léger effort et, en tout cas, lorsque, étant place ver-
ticalement, il n'a pas tendanca A sortir sous 'action de son poids.

COMMANDES
{voir fig. - page 3 - 26)

Accelérateur

S'assurer que lorsqu'on brague complétement & droite et a
gauche, la commande des gaz puisse tourner librement.
Contréler la course 3 vide de |a poignée qui doit ére de 4 mm
enviran (fig. 1).

ity a lieu, régler par |a vis de réglage placé sur le carburateur.

Starter

~CX - CRONO

Dans ce modéle, ke starter est branché au moyen d'une com-
mande spéciale située sur le guidon (fig. 2); contriler que ce
dernier se dépiace librement et, dans te cas contraire, lubrifier
s0n cable.

Contrdler qua ce mouvement corresponde Mouverture com-
pléte de la soupape du starfer sur le carburateur (fig. 3).

Piston rings

{see figs. - page 3 - 25)

The piston rings should be remaved from their groaves only
when truly necessary. These companents are extremely fragi-
le, and they must be installed and remaved with great care.

To check far wear, take each ring and insert it into the fop of
the cylinder liner. With the help of the piston, push it about 10
mm below the top in such a way that it is perfectly perpendicu-
lar to the cylinder axis. Then measure the distance between
the ends with a feeler gauge (fig. 3).

Ring gap, max. allowed: §.8 mm

Make sure the rings can move freely in their grooves without
excessive play (fig. 4). The rings must net be “glued” into their
grooves,

Axial play, max. allowed. + 40%

fez0 ke
cor-rod small end or into the piston.

Inclicatively speaking, the piston and piston pin are propesly
mated when the pin, after lubrication, can be inserted into its
seat in the piston with finger effort but when turned vertically
does nat slip out by the effect of its own weaight.

oo r)|‘ Mol r3"“ ,’-| JSTETISR 08 IR 11 S T 'f_\."-"‘.-
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CONTROLS
(see figs. - page 3 - 26}
Throttle

Make sure the throttle control can turn freely when steering full
left and full right.

Check the play in the handgrip contral, which must be around
4 mm (fig. 1).

If necessary, adjust the play by acting on the adjustment
ecrew located above the carburator.

Choke

CX - CRONO

The starter is switched on by means of a contrel at the steer-
ing device (fig. 2]. Check that the cable moves freely, otherwise
lubricate it

T oot oS e s oot ponds to the completo agen
ing of the starter valve at the carburator (1ig- 3).
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{siche Abbh. - Selte 3 - 26)

APACHE - FREE-STYLE

Den Hebel (A-Abb, 4) am Vergaser anhsben. Bei Erreichen
der min. Betricbstemperatur den Hebel mit der Hand wigder in
saine ursprungllche Stellung bnngen

PO 4

"Kuppling

Der Kuppiungsbetatigungshebel am Lenker sclt an seinem
Ende einen Leerweg von €a. 5 + 8 mm haben (Abb. B). Re-
gelméBig muB der Hebel mit der entsprechenden Einstellsch-
raube eingestelli werden.

Bei einer Kupplung, die nicht auslést oder hakt, der Hebel des
rechten Deckels verstelien.

Vorderradbremse

Die Yorderradbremse braucht nicht eingestellt zu werden, und
die Wartung ist auf die Kontrolle der Fldssigkeit im Behélter
der Pumpe alle 4000 km beschrinkt (Abb. 1).

Sich vergewissern, daB im Kreislauf keine Leckagen vorhanden
sind und kontroflieren, daf die Rohre und Anschlisse nicht ver-
bogen oder beschidigt sind.

Wenn der Oistand unter dem Mindeststand liegt, den Deckel
des Pumpenhélers abnehmen und mit Bremsflissigkeit DOT
4 auffiiflen.

Alle zwei Jahre ist die Bremsflissigkeit auf jeden Fall aus-
zuwechseln,

Der Betétigungshebet soll, an seinem Ende gemessen. einen

-Leerweg von cal. 4 sam haben (Abb. 1).

Hinterradbremse

Das Gelenk des Bremspedals durch Fingerdruck zur Pumpe
schieben und dig Einstellschraube so einstelien, daf ein Rest-
spiel von ca. 1 mm an der Stange verbleibt (Abb. 6).

CF>

{voir fig. - page 3 - 26)
APACHE - FREE-STYLE

Lever le lgvier spécial (A-fig. 4) sur le carburateur.
A l'obtention de la terpérature minimale d'exstcice, baisser le
fevier & la main.

Embrayage

Le levier de commande d'embrayage sut ie guidon doit pré-
senter, a son exlrémité, une course & vide de 5 4 8 mm envi-
ron {fig. 5). Périodiquement, il faudra procéder & son réglage
en agissani sur la vis prévue & cet effet,

Dans ke cas d'un embrayage qui ne débraie pas ou qui talon-
ne, procéder au réglage du levier du couvercle droit en variant
la position d'embrévement sur 'axe.

Frein avant

Le frein avant ne nécessite d'aucun réglage et son entretien
se limite au contrdle, tous les 4000 km, du niveau du liquide
dans le réservoir du maitre-cylindre {fig. 1},

S'assurer qulil My ait aucune fuite dans le circuit et conbrdler
que les tubes et lea raccords ne soient ni pliés ni endommagés.
Si le niveau de I'huile n'atteint pas le minimum, retirer le cou-
vercle du réservoir du maitre-cylindre en agissant sur les vis
spéciales et faire I'appoint avec du liquide de frein DOT 4.
Vidanger en tout cas ls liquide tous les deux ans.

Le fevier de commande doit présanter une course a vide de 4
mm enviren, masuréa & son extrémité (fig. 1).

Frein arriére

Pousser Parliculation de la pédale de frein vers 12 pompe en
faisant pression avec un doigt et tourner la vis de réglage de
maniére & ce que le jeu résiduel sur la jauge soit de 1 mm en-
viron {fig. 6).

{see tigs. - page 3 - 26)
APACHE - FREE-STYLE
Raise lever (A-fig. 4) at carburator,

When tha min. working temperature has been reached, set
back the lever manually.

Clutch

The clutch lever on the handlebar must have 5-8 mm of play
at the end (fig. 5). It will have to be adjusted periodically by
means of its adjustment screw.

if the cluteh drags or jerks, adjust the lever an the RH cover by
changing it keyed position on the shaft.

Front brake

The front brake reqguires no adjustment, and servicing is lhmit-
wd 1o chisthing o (lig. 1) ceery
4000 km.

Make sure there are o leaks in the circuit and check lines and
fittings for crimping and wear.

e Huid in e Didne el

If the fiuid level is below minimum, remave the cover from the
master cylinder by taking out the screws and top off with DOT
4 brake fluid,

In any case, change the fluid every 2 years.

The cantro! lever should have around 4 mm of play measured
aithe end (fig. 1}.

Rear brake

Press the brake pedal articulation to the pump by means of a
finger and adjust the adjustment screw in such a way that a
residual clearance of about 1 mm remains at the rod (fig. &).
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ANTRIEBSKETTE
(siehe Abb. - Seite 3 - 29)

Die Lebensdauer der Antrigbskette héngt ab won richtiger
Schmierung und Einstallung. Werden die entsprechenden Uber-
prifungen vernachlassigt, karn dies zu Verschleif und Be-
schadigung von Ritzel und Zahnkrarz fiihren, was fuhlbare
-~Auswirkungen 'auf dig'Leistung des Fahrzeugs hat.”

Die Kontrolle des Zustands der Kette wird vor Antritt jeder
Fahrt durchgefiihrt, die Eistellung mindestens alle 2000 km.
Wenn das Fahrzeug Dauerbelastungen ausgesetzt wird oder
in sehr staubigen Gegenden eingesetzt wird, soll die Wartung
hiufiger erfolgen.

Spannungskantrolle

Disse Operation soll bei entlastetem Fahrzeug in veriikaler
Steliung und wiederholt fiir verschiedene Radsteliungen durch-
gefilbrt werden, um festzustellen, daB der Zahnkranz nicht
ubermaiig auBermittig ist. Der unlers Strang, nach eben um
den halben Abstand zwischen Ritzel und Zahnkranz versetzt:
35 = 40 mm (CX - CRONOY);

45 = 50 mm (APACHE - FREE-STYLE).

- Wenn die Kette sich 18st oder hakt, sind einige Glieder be-

schadigt oder festgefressen. Hiufig den VerschleiBzustand
von Kettengliedern, Rollen und Zahnkranzzahnen iiberpriden.
Diese Teite werden ausgetauschi, wenn Verschiei oder Ver-
formung bszogen auf die in Abb. 1 aufgefilhrten Werte (iber-
maBig groB sind.

Achtung S

- Nie sine neue Ketle an verschlissenem Ritzel und Zahn-
kranz adér umgekehet montieren: Es wiirde zu einem schnel-
len VerschleiB der neuen Teile kommen. Afle drei Elementa
des Antriebs werden auf jeden Fall ausgetauscht, auch
wenn nur eins verschlissen ist.

- Die SchlisBfeder des Verbindungsgliedes wird mit dem offe-
nen Teil in die entgegengesetzte Richtung der Kettenbewe-
gung betestigt.

- Die Ausfiihrung der Qrdginalkeite nicht &ndecn noch eine ge-
schiossene Kette ahne Gelenk dftnen: Diese Wahl ist be-
griindet in spezifischen technischen Anforderungen, die mit
Faktoren wie Leistungsfihigkeit und Sicherheit verbunden
singd.

CED

CHAINE DE TRANSMISSION

{voir fig. - page 3 - 29)

La durée de la chalne de transmission dépend d'une lubrifica-
tion et d'un réglage appropriés. La négligence ds ¢es contrd-
les pourrait provoquer une usure st endommager le pignon et
la courcnne dentée, en compromettant sensiblement les
performances du véhicufe.

Le contréle du bon état de la chalne doit s'effectuer avant cha-
que départ et son réglage au moins tous fes 2000 km. Si le
véhicule ost soumis & des efioris continuels ou g'il est utilise
sur des routes trés poussiéreuses, les périadicités d'entretien
doivent étre plus rapprochées.

Contrdle de la tension

Cette: opération doit s'effectuer le véhicule vide, en assiette
verticale et répétée pour les différentes positions de la roue,
afin de pouvoir contrbler que le désaxage de la cournnne ne
soit pas excessif. La branche intérieure, deplacee vers le haut
a mi-course entre le pignon et la couronne doit donner une fle-
che totale de 35 & 40 mm pour CX et CRONO et de 45 a B0
mm pour APACHE et FREE-STYLE. :

Si la chaine se détend ou talonne, quelques maillons sont en-
dommagés cu grippes. Vérifier souvent I'état d'usure des mail-
lons, des rouleaux et des dents de la couronqe. Ces éléments
devront éire remplacés au gas ou leur éfat d'usure ou leurs
déformations seraient excessif par rapport aux valeurs indi-
quees fig. 1.

Attertion

- Ne jamais monter une chaine neuve sur un pignon et une

courenne usés et vice versa: il y aurait une usure rapide des

composants neufs. Ces trois giéments de |a fransmission
dewvront de toute fegon &tre remplacés méme lorsqu'un seul
d'entre eux est use.

Le ressort de fermeture cu maillon de jonction se fixe la par-

tie avant étant ouverte et tournée dans la direction opposée

a Pavancement de a chaine elle-méme.

- Ne pas modifier le type de chaine originale, ni ouwrir une
chaine fermée sans joint: ce choix est motivé par des exi-
gences technigues spemhques lices a des facleurs de
performances et de sécurité.

GB>

DRIVE CHAIN

{see fig. - page 3 - 28)

The drive chain will last much fonger if its is praperly lubricated
ard adjusted. Neglecting these operations can cause wear
and damage to the sprocket and drive pinion, significantly di-
minishing the cycle’s efficiency.

The condition of the chain should be checked each time the
cycle is used and adjusted at least every 2000 km. If the vehi-
cle is subjected to continual stress or used in highly dusty
areas, the ¢chain should be serviced more often.

Checking tension

This operation must be performed with the vehicle unoaded
and in a vertical posilion and must be repeated for several
wheel positions, to ensure there is no eccentriciiy in the
aprockot Tha lowe: ran aboura Fes nndway bebe sk
etiand Gl i,

35 + 40 mm [CX - CRONO);

45 + 50 mm (APACHE - FREE-STYLE).

If the chain is loose of catches, somea links are prabably damag-
ad or seized. Often check the state of wear of links, rollers and
sprocket teeth. These components should be replaced when-
aver they are more worn or deformed than the values shown
in fig. 1.

Caution

- Never mount a new chain on a worn sprocket and pinion of
viceversa: the new components waould wear out rapidly. Al
three drive elements must be replaced even when only ane
is worn.

- The spring clip on the master link should be installed with
the open porlion facing in the opposite direction of the
chain's motion.

- Mever change the original chain type nor open a closad
chain without master link; there are specific reasons for this,

and safaty lactors.

B I A Toets
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Einstellung
(siche Abb. - Seite 3 - 29}
CX

- die Schrauben A-Abb. 2 fir die Befestigung der Druckslange
der Zange iGsen;

- . gie zwei Schrauben.19sen, die den Nocken an der- Schwing--

gabel befestigen (Abb. 3);

- den Schraubendeciel entfernen und einen Stift Durchmes-
ser B, Lange ca. 150 mm, 2wischen Bohrung des Rades
und Bohrung des Nockens einflihren {Abb. 4);

- das Rad in Fahrtrichtung drehen, um die Kelte zu spannan,
und in die entgegengesetzte Richtung, um sie zu lisen, wobei
die Einstelimafe zu beachten sind,

- die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmo-
ment fesiziehen;

- den Stift entfernen, den Schraubendeckel wieder aufsetzen
und die Kette mit einem geeigneten Produkt schmieren.

Achtung

Uberpriifen, daB die Verbindungsstange B-Abb. 2 {Zangen-
druckstange) richtig montiert ist, d.h. das GILERA-Schitd mu
2u sehen sein, wenn man von links auf das Fahrzeug blickt.

Andemtalls die richtige Montage der Verbindungsstange durch-
tihren und die Schrauben nach Auftragen von Loctite mit sinern
Anziehdrehmoment von 2-2,2 kgm festziehen.

(siehe Abb, - Seite 3 - 30)

APACHE-FREE-STYLE

" . fie Mutfern des Radbofzén s (6sen {(A-AbB. 1);

. Die Muttem der Einstellschrauben (B} an den Enden der
Schwinggabel Iosén dann auf die Einstellelemente dricken,
bis sich die vorgeschriebene Spannung einstalit.

Die Einstellelemente und die Bolzenmuttern anziehen.

Dann die Spannung der Bremse durch Verstellen der Einstali-

¢lemente, wie vorher beschrieben, wieder herstelien.

CRONOQ

- Die Mutier A-Abb, 2 des Radbolzens ldsen;

- Die zwei Schrauben B-Abb. 2 Ksen, die den Mocken am Ende
der Schwinggabel belestigen;

- Den Nocken drehen, dabei auf die rechte und linke Seite
des Rades dricken, bis man die gewiinschite Spannung
ethélt {Abb. 3);

- Die Schrauben und die Mutter des Radbolzens mit dem vor-
geschriebanen Anziehdrehmomant liesizighen.

CED

Reéglage

{voir fig. - page 3 - 29)

CX

. Dessarrer les vis A-fig. 2 de fixation de la tige de reaction de
I"étrier;

- desserer les 2 vis de fixation de I'excenlrique & la fourche
tfig. 3);

- retirer le couvercle des vis et introduire une goupille B 8,

longueur 150 mm environ, entre le trou de fa rous et le trou

de 'excentrigue (fig. 4);

tourner la roue dans le sens de marche pour tendre la chal-

ne ef dans le sens contraire pour la relacher en respectant

les cotes de reglage;

. serrer led vis au couple préconisé;

- retirer la goupille, remettre le couvercle et les vis et lubrifier
la chaine avec un produit adapté.

Attention
La biellette B-fig. 2 (#ige de réaction étrier} est correctement

moniée lorsque, &n ja regardant par le c6té gauche du véhicu- .

le, la marque GILERA est visible.

Si cela n'est pas, monter correctement la biellatte en setrant
les vis au couple de 2 & 2,2 kgm, aprés les avoir enduite de
toctite pour freiner les filets.

(voir fig. - page 3 - 30)

APACHE - FREE-STYLE

- Desserer les écrous de Faxe de roue (A-fig. 1k

- desserrer lea écrous des vis de réglage (B} aux extrémités
de la fourche, ensuite agir sus les dispositifs de réglage jus-
qu'a l'obtention de fa lension préconisée.

Serrer les dispositifs de réglage et les écrous de 'axe.

Reéiablir ensuite la tension du frein en agissant sur le dispositif

de réglags prévu a cet effet comme précédemment décrit.

CRONG

- Desserrer 'écrou A-fig. 2 de Faxe de roue;

- desserrer les deux vis B-fig. 2 de serrage de excentrique a
lextrémité de la fourche,

. faire tourner I'excentrigue jusqu'a I'cbtention de la tension
desirée, en agissant sur le coté droit et gauche de la roue
{fig. 3k

. serrer les vis et I'écrou de l'axe de roue au couple préconise.

CGBD

Adjustment
{see figs. - page 3 - 29}

(o4

- Loosen screws Afig. 2 for fixing the pressure rod of the caliper,

- loogen the 2 screws fixing the cam to the swing fork (fig. 3};

- remove screw cap and insert a pin @ 8, length about 150
mm, between bore of wheel and bore of cam (fig. 4);

- turn wheel into driving direction in grder to tension the chain,
and in the opposiie direction for oasening it, the adjustment
values must be observed:

- tighten the screws by means of the prescribed tightening
targque:

- remove the pin, replace the screw cap and lubricate the
chain by means of a suitable product.

Cantieh

Check that the conrod B-fig. 2 (caliper pressure rod) is correc-

tiy mounted, i.e. the GILERA plate must be visible wher 100k-

ing at the vehicle from the left.

Ctherwise mount the conrod correctly and tighten the screws by

means of a tightening torque of 2-2.2 kgm after applying Loctite.

{see tigs. - page 3 - 30)

APACHE - FREE-STYLE

- Release wheel bolt nuts (A-fig. 1}

- release nuls of adjustment screws (B) at the ends of the
swing arm, then press 1o the adjustment elements until the
prescribed tension is adjusted.

Tighten the adjustment elements and the bolt nuts.

Restore the brake tension by means of the adjustment ele-
menlts as described above.

CRONO

- Release nut A-fig. 2 of wheel bolt;

- release the 2 screws B-fig. 2 fixing the cam to the end of the
swing arm;
ore e e wide piessing o the right and left aide of the
wheel unt the desired tension is obtained {fig. 3},

- tighten the screws and the wheel bolt nut by means of the
prescribed tightening torque.



Wartung » Eniratiarr » Maintenance

oD

Schmierung

- Die Kette iiber den linken Schaft der Schwinggabel legen.

- Das Ritzel im Leerlauf drehen, die Kette sorgféltig mit Ben-
zin abwaschen, sie abspllen und gut trocknen lassen.

- Mit hochviskosem Ol schimieran (SAE 80W/90-ROTRA), sie
nach Reinigung von Ritzel und Zahnkranz wieder mortieren.

- . Die Spannung wie im varstéricaden Purkt engegeben ein-
stellen. i

Wenn es sich als erfordeflich erweist, eine Schmierung vorzu-

nehmen und die beschriechenen Operationen nicht dusch-

gefiihrt werden kéinnen, kann man unter Drehen des Rades Ql

in kleinen Mengen aufspritzen.

AUSPUFFANLAGE .
(sieh2 Abb. - Seite 3 - 30}

Schallddmpfer

CX-CRONO : .-

- Die funt Blindmuttern Abb. 4 (3 for CRONO Abb. 5) entfer-
nen; die den Schaliddmpfer an.der Aufweitung-befestigen;

- Die Schraube entfernen, die ihn am Rahmen befestigt, und
ihri:unter igichten Hin- und Herbewegungen nach hinten ab-
Zighen.

APACHE-FREE-STYLE

- Nach Entfernung des Sattels und des hinteren Seitenteils
rechts die Befestigungsschellen losen, die die Verbindungs-
muife zwischen Aufweitung und Schalldampler halten (Abb. 6);

- Nach Entfernung der zwsi Befestigungsschrauben des Schall-
dampters am Rahmen den Schalldémpter durch ieichte Hin-
und Herbewegung in Langsrichiung nach hinten abziehen.

CED

Lubrification

- Enchevaucher la chaine au bras gauche de la fourche;

- en faisant tourner le pignon au point mort, la laver toute en-
tisre et soigneusement au gazoil, la rincer et la laisser sé&-
cher comme il faut;

- la lubrifier & Phuile & viscosité élevés (SAE 80W/9D-RO-
TRA); la remonter aprés avoir nettayé pignon et couronns;

- régler la tension comme indiqué au paragraphe précedent.

81y a lieu de procéder au graissage et les opérations décrites

ne peuvent pas &ire effectuées, an pourra provisoirement pulve-
riser de fhuile en petites quantités en faisant tourner la roue.

&>

Lubrication

- Hook the chain over the LH arm of the swingarm,

- rotating the pinion in neutral, wash it tharoughly with kerose-
ne and let it dry well,

- jubricate it with high-grade oil (SAE 80/90-ROTRA}; install it
after cleaning the pinion and sprocket;

- adjust the tension as explained in the previous paragraph.

If the chain requires lubricating, but you cannol perferm the

operations described, resolve ihe problem ternporarily by

spraying small amounts of oil while rotating the whell.
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SYSTEME D’ECHAPPEMENT

(voir fig. - page 3 - 30)

Silencieux

CX - CRONO

- Retirer les 5 écrous borgnes fig. 4 (3 pour le CAONO fig, 5}
de fixation du silencieux a I'expansion;

- aenlever la vis qui lz fixe au cadre et le dégager par la pariie
arridre en procédant par de |égers mouvements de bascule
le long de lNaxe.

APACHE - FREE-STYLE

- Apras avoir retiré |a selle et ie Hlanc ariére droit, desserrar
les colkers de serrage du manchon de raccordement entre
I'expansion ei e silencieux {fig. B);

- aprés avoir retiré les deux vis de fixation du silencieux au
cadre, le dégager par la partie arriére en procédant par de
légers mouvements de bascule le long de l'axe.

EXHAUST SYSTEM
{see figs. - page 3 - 30)

Silencer

CX - CRONO

- Remave the 5 blind nuts fig. 4 (3 for CAGNO fig. 5) fixing
the silencer to the exhaust pipe;

- remove the screw fixing it 1o the frame, and remove it by
means of a to-and-fro motion to the rear.

APACHE - FREE-STYLE

- After removing the seat and RH rear side-skirt, loosen the
clamps holding the muffler 1o the exhaust pipe (fig. 6);

- remave the 2 screws securing the muffler to the frame and
carefully work it off rearward.

-'wr/ .
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Auspuffaufweitung <

{slehe Abb. - Seite 3 - 30) :

- Mit dem geeigneten Werkzeug Y¥.20551 seine Zylinderver-
ankerungsfedern entfernen {Abb. 7},

- Die Schrauben, die die Aufweitung befestigen, Bsen und
enlfernen {Abb. 8} die Wenung wlrd von vorn herausgezo-

- gen, -

Achtung

- Schalldampter und Auspufferweiterung rem|gen dabe| evtl
Verkrustungen beseitigen, und die Teile in umgekehrter
Raeihenfolge wieder einbausn.

- Die Auspuftanlage nie versteflen, urn die Motoreistung nicht
zu beeintrachtigen.

- Beim Wiedersinbau als Dichtung ein Asbestband zusam-
men mit Antiwirmedichtungspaste fr hohe Temperaturen
Typ PERMATEX benutzen.

RADER - SPEICHEN

Dar Reifendruck soll bei Reifen in kaltem Zustand kontrolliert
werden.

Kontrolieren, daB die Reifen keine Einschnitte cder andere
Beschiadigungen aufweisen.

Die Zentnerung vop Vorder- und Hinterrad konitrollieren.

"'Das Reifenprafil in der Mitte der Reifen messen: Sié austau-

schen, wenn der Profilwert unter 1,68 mm (StraBenmodelie}
oder 3 mm {(Enduro-Modelle) betrdgt.

Fir die Versionen mit Speichenradern regelméfig den Anzug
der Nippel dberprifen. Bei Einsatz im Geldnde haufige Kon-
trollen vornehmen.

MUTTERN - SCHRAUBEN -
VERBINDUNGSELEMENTE

Die Schrauben, die Muttern und die Verbindungselementa in
den durch das Wartungsprogramm vorgeschriebenen Abstén-
den anziehen. Kontrollieren, daB alle Muttern und Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment angezogen sind.
Alie Splinie und die Befestigungsschellen dberpriifen.

D

Expanslon d'échappement

{voir fig. - page 3 - 30}

- A raide de I'outil spécial ¥.20551, retirer les ressorts d'an-
crage au cylindre (fig. 7);

- desserrer ef retirer les vis de fixation de I'expansion au ca-
dre fig. 8; Fexpansion se degagsera par la partie avant.

Attention

- Nettoyer le silencieux et I'expansion d'échappement en fai-
sant sortir les déplts éventusls et remonter en procédant
dans le sens inverse de la dépese.

- Ne pas toucher l'appareil d'échappsment pour ne pas redui-
re les performances du moteur.

- Au remontage, utiliser comme joint une tresse d'amiante
azinsi qu'un produit de rebouchage antichateur pour haute
temperatures du type PERMATEX.

ROUES - RAYONS

La pression de gonfiage doit &tre contrdlée les preus étant
froids.

Contrdler que les pneus ne soient ni entaillés ni endommagés.
Contrdler le centrage des roues avant et arricre.

Mesurer la profandeur de la bande de roulement au milieu des
pneus; les remplacer si cette valeur est inférieure & 1,5 mm
{modéles routiers) ou & 3 mm (modeles enduro}.

Pour les versions avec roues a rayons, verifier periodiquemnent
la serrage des nipples. Effectuer des contréles fréquents en
cas dutilisation tout terrain.

ECROUS - BOULONS -
ELEMENTS D’ASSEMBLAGE

Serrer les boulons, les écrous et les éléments d'assemblage
aux périodicites prescntes dans le programme d'entretien.
Confrler que tous les écrous et les boulons soient serrés au
couple préconisé.

Contrdler toutes les goupilles et les colliers de sécwrité.

CER

Exhaust pipe

(see figs. - page 3 - 30)

- Using the proper tool ¥.20551, remove the springs securing
the pipe to the cylinder (fig. 7},
- loosen and remove the screws holding ihe exhaust pipe ta
the cylinder, fig. 8; draw it out from the front.

Caution

- Ctean the muifter and exhaust pipe by freeing them of any
incrustations and reinstall in reverse sequence.

- Never alter the exhaust system: this could compromise en-
gine periormance.

- To improve the seal, ugse a heatproof sealant for high tem-
perature, such as PERMATEX, when reinstailing.

WHEELS - SPOKES

Inflation pressure must be checked when lires are cold.

Make sure there are no cuts or other damage to tires.

Check the centering of front and rear wheels.

tMeasure the tread thickness in the center of the tires and re-
place them if this value is less than 3 mm {endurc models} or
1.5mm (road maodeis).

Far versions with spoked wheels, periodically check the tighten
ing of the nipples. Check more frequently it the cycle is used
off-road.

BOLTS - NUTS - FASTENERS

Tighten bolts, nuts and other fasteners as ofien as prescribed
in the maintenance program.

Make sure all the bolts and nuis aie tightened 1o the propar
torque values.

Check all cotter pins and safety clips.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN _ .
. Alle Arbeiten miissen unter Beachtung max. Sauberkeil ‘durch-

geftihrt werden.

Nach dem Ausbau die verschiedenen Teile sorgfiltig mit Pe- - .

troleum oder einem anderen geeigneten Ldsungsmitiel ab-
waschen {kein Benzin benutzen) und sig mit Druckluft trocknen. .
Kohlenstaffversrustiungen werden mit einef Kupferburste oder
einem Schaber mit abgeschragten Kanten entfernt.

Alle Arbeiten sehr sorgfiltig durchfiihren.

Die verschiedenen Teile entsprechend ihrem Ausbau markie-
ren oder sie in separate Behélter legen, um jedes Teil in der
gleichen Steltung, in der es sich befand, wieder einzubauen.
Auf die Richtung acthen, in der sich jedes Teil befindet, um es
beim Wiedersinbau richtig zu positionieren.

Beim Wiedereinbau alle drehenden Teile sorgfiltig schmieren.
Die Unterlagscheiben werden mit dem gewdlbien Teil zur Mut-
ter hin instaliiert.

CED
® NORMES DE TRAVAIL -
Toutes les opérations doivent &tre eflectuées dans la plus
grande propreté.
Aprés la dépose laver soigneusement les differentes piéces
au pétrole ou avec un autre solvant approprié (ne pas utiliser
de l'essence) et les sécher au jet d'air comprimé.
Les dépots carbonés devront &tre éliminés & I'aide d’une bros-
se en laiton ou d'un racloir & angles arrondis.
Procéder ¢'une maniére extrémement ardonce.
Marquer les différentes piéces au fur et a mesure de leur dé-
pose ou les placer dans des conteneurs sépares afin de pou-
voir remonter chacune d'ellas exactement dans leur position
d'origine.
Avant de déposer une pigce noter son sens d'orientation de
maniére & pouvoir la remonter correcternant par la suite.
A la repose lubrifier soigneusernent foutes les piéces mobiles.
Maonter les rondelles é&lastiques leur partie bombee étant
tournée vers l'extérieur.

GENERAL INSTRUCTIONS

Always work under conditions of propet cleanfiness.

As you remove the various components, wash them with kero-
sena or other suitable sclvent {never use gasoline {petrol)}
and dry them by blowing with compressed air,

Carbon deposits should be removed with a brass brush or
using a scraper with rounded corners,

Always work in an orderly manner.

Mark the various compenenis as they are removed and place
them in separate containers so that each can be installed in its
original position.

Note which direction each component is facing so that it can
be correctly installed afterwards.

When reassembling, carefully lubricate all the moving compe-
nents.

Always mstall spring washers with the rounded portion
owards the nut.
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AUSBAU o,

Fir die Durchfihrung von Wartungsarbeiten an Teilen des
Motors wie z.B. Getriebe oder Kurhelwelle ist &5 rtwendig,
den Moltor aus dem Rahmen zu nehmen.- Nach sotgfaliger
Reinigung des Fahrzeugs des Motorrad aut gine gesignete

Unterage stellen und-die erfordedichen Karosserieteile entfer-

" nen {siefie Kapitel 3).

Dann folgende Arbeiten durehfiihren:

- Die Kabel der Batterie, die Schwungradverkabelung und die
Verkabelung des Anlassers abklemmen,

- die Kdhlflissigkeit ablassen {Seite 3 - 18);

- die Auspuffaniage abbauen (Seite 3 - 32);

- das SchlauchanschiuBstiick von der Ziindkerze abnehmen
{Abb. 1}; )

die Befestigungsmutter des Hitzels an der Welle des Getrie-

bes entfernen, das Ritzel von seinem Sitz ziehen und von

der Ketle abziehen. Wenn notwendig, zuerst dig Antriebs-

kette lockern, um die Entfernung des Ritzel zu erleichtern

(Abb. 2);

- das Kupplungskabel abbauen (Abb. 3);

- die Befestigungsschelien abnehmen und die Kihifliissigkeits-
leitungen entfernen (Abb. 5);

- nach Entfernung des Mischerdeckels die Leitung vom ol
behélter des Mischers abbauen {A-Abb. 4);

- das Kabsl des Mischers abbauen (B-Abb. 4);

- das Kabel des Auspuffventil abbauen (A-Abb. 5%,

. < i’ Olleitung des Mischers vom Vergaser abbausn und den -

Vergaser 1osen (Abb. §-7);

- den vorderen Befestigungsbolzen Motor/Rahmen entfernen,
dann die zwei hinteren, nachdem die elekirischen Anschlls-
s& zwischen Motor und Rabmen abgeklemmt worden sind
{Abb. 8};

- den Motor ausbauen.

EINBAU

Im wesentlichen ist das Verfahren in umgekehner Reifenfolge
des Ausbaus durchzufdhren, Beim Ausbau darauf achten, dai
der Rahmen, die Schrauben und die Gewinde nicht bescha-
digt werden: Bowdenzige und Kabel nicht beschadigen und
sie wia in Kapftel 1 beschriehen richtig anordnen.

CFD

DEPOSE

Pour toute réparation aux éléments situés & lintérieur du mo-
teur, comme la boite de vitesses ou le vilebrequin, le moteur
doit &tre dégagé du chissis. Aprés un nettoyage seigneux du
véhicule, placer la motosycletie sur un support adapté et reti-

rer les parties nécessaires de la carrosserie (voir chapitre 3).

Effectusr ensuite les opérations suivantes:

- débrancher les cables de Iz batterie, les cablages du volant

el du démarreur;

vidanger le liquide de refroidissement (page 3 - 18);

dégager le systéme d'échappement (page 3 - 32},

retirer ia pipette de fa bougie (fig. 1};

- Gter I'écrou de fixation du pignon de arbre de |a boite, dé-
gager le pignon de son siége et le retirer de la chame. §°il a
lieu, détendre d'abord la chafne de transmission pour facili-
ter le dégagement du pignon (fig. 2);

- détacher le cable d’embrayage (fig. 3);

- déposer les colliers et retirer les conduits du liquide de re-
froidissement (fig. 5);

1

- e couvergle du mélangsur étant enlevé, refirer le tube du
réservoir & huile du métangeur {A-fig. 4);

- retirer ke cdblte du mélangeur (B-fig. 4);

- retirer I fil de commande valve d'échappement (A-fig. 5);

- disjoindre le tube de I'huile du mélangsur du carburateur et
désassembler ce demisr {fig. 6-7);

- gnlever I'axe avant de fixation du moleur au chassis, ensui-
te les deux axes arridre, aprés avoir débranché les con-
nexions électriques entre le motewr et le chassis (fig. 8);

- dégager le moteur.

INSTALLATION

Procéder en effectuant les opérations dans e sens inverse de
la dépose. -

Lors de l'installation, veiller A ne pas endommager le chassis,
les vis et les filetages, les transmissions et les cablages; et les
placer cotrecternent comme décrit au chapitre 1.

©B>

REMOVAL

For semvicing internal engine parts, such as the gearbox or
crankshaft, the engine must be removed from the chassis. Af-
ter cleaning the vehicle carefully, position il on a suitable sup-
port and remove the necessary bodywork parts {see ¢hap. 3}.
Then perfarm the following operations:

- disconnsct the battery cables, the flywheel and starter ca-
bles;

- drain the coolant (page 3 - 18);

- remove the exhaust system {page 3 - 32};

- remove the sparkplug ¢ap {fig. 1);

- remove the fastening screw of the pinion at the gear shaft,
pull the pinion out of its seat and take it from the chain. If
necessary, first loosen the drive chain for facilitating the re-
moval of the pinion (fig. 2):

- detach the cluich cable (lig. 3},

remove the clamps and the coolant lings (fig. 5}

- after rernoving the mixer cover, remove the cil deposit line
from the mixer (A-fig. 4);

4-2

- remove the mixer cable (B-fig. 4};

- remove the control lead of the drain valve (A-fig. 5);

- remove the oil line of the mixer at the carburator and dis-
maunt the carburator (fig. 6-7);

- rembwve the front {astening bolt of the engine at the frame,
then the two rear bolts, after disconnecting the electrical ter-
minals batwaen engine and frame (fig. 8);

- remove the engine.

INSTALLATION

The procedure is essentially the reverse of the removal proce-
dure.

During installation, lake care not 1o damage the chassis,
screws and threads: don't damage control cables and wiring
and positiar them correctly as described in chap. 1.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN '

- Vor Beginn des Ausbaus den Motor sorgfattig in Petreleum
spilen, ihn abtrocknen und mit Druckluft du.chblasen.

- Das AnschluBstiick ¥.20536 an der Halterlig ¥.20527 be-
festigen, dann den Molor auf der so geschatfenen Unterlage

- festsetzen. Die Unterlage “A” ist mit vorgchiedanen . Befasti- -

gungen versehen, die sowohl die volistdndige Blockierung
des Motors als auch der Kurbelgehdusehdlften erlauben
{Abb. 1).

- Die Ablafischraube “B" entfernen und das Motorél ablassen
und in einem Behilter auffangen; die AbtaBschraube wieder
einschrauben und anziehen (Abb. 2).

Alle Arbeiten mglichst sorgfaltig durchhiihren. Die verschiede-
nen Bauleile kennzeichnen, wenn sig ausgebaut wearden und
sie in separaten Behéltern ablegen, um alle einzeinen Bauteile
in ihrer urspriinglichen Stellung wieder einbauen zu kénnen.

. Sprengringe, Dichtungen, Olahstreifer und die eventuellen Dicht- . .

ungsringe werden bei jeder Demontage ausgetauscht.

Achtung

Das aufgetangens Of darf nicht wieder benutzt werden, weil
es Fremdkdrper enthalien kdnnte, die fiir die Einbauten des
Motors gefahrlich sind.

CFD

NORMES DE TRAVAIL

- Avant de commencer le démontage, lavez soigneusement
ie moteur au pétrole, puis essuyez-le et soufflez-lg au jet
d'air comiprimé.

. - Fixez 'adaptateur spécial ¥.20536 au support ¥.20527, puis

positionnez et immobilisez le moteur sur Fembase ainsi
crée. Le suppoit “A" est muni de plusieurs fixaticns per-
mettant de bloquer aussi bien le moteur complet que le semi-
carter {fig. 1}.

- Retirez le bouchon de vidange “B’ et faissez couler lhuile
moteur en la ramassant dans un récipient; vissez a nouveau
le bouchon et sanez-le (fig. 2).

Ces opérations devront étre réalisées avec ‘e plus grand ordre
possible. Marquez les différentes piéces au moment méme ou
vaus les déposez et rangez-les dans des conteneurs séparés,
de maniére 4 pouvoir remonter chacune d'elles dans la méme
position gu'a loriging. Lors de chaque nouveau remontage,
veillez & remplacer toutes les bagues €lastiques, les joints, les
segments et les bagues d'étanchailé.

Attention

Ne réutilisez pas I'huile recueillie, elle pourrait contenir des
corps étrangers susceptibles d'endommager les mecanismes
situés & lintérieur du moteur.

@B

GENERAL INSTRUCTIONS

- Befare beginning disassembly, carefully wash the engine
with kerosene then dry it off by blowing with a jet of com-
pressed air.

- Aftach special adaptor ¥.20536 to holder ¥.20527 and se-
cure the engine 1o the pedestal thus created. Holder A" is
equipped with various fasieners that permit the securing of
eithar the entire engine or the crankcase halves (fig. 1).

- Remove filler cap “B" then drain the engine oil, collecting it
in a container; replace plug and cap and tighten them (fig. 2).

Perform the above operations in an grdedy manner. --
Mark the various components as they are removed and place
them in separate containers, so each of them can be reinstali-
ed in its original position.

Circlips, gaskets, oil seals and all O-rings must be replaced
each time the engine is reassembled.

Caution

The oil collected must not be reused, because it could contain
foreign bodies dangerous to the intemnal mechanisms of the
engine.
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AUSBAU

BAUGRUPPE ZYLINDERKOPF, ZYLINDER, KOLBEN

- Die Muttern bsen, die den Zylinderkopf haften, und ihn heraus-
zichen, wobel auf die entsprechende Dichtung zu achten ist

{A-Abb. 1). Den seitlichen Dedt&i des Auslaﬁventlls {Abb 2)

“abbauen:

- Die Befestigungsschelle des Kuhlwassetstutzens mit dem
Werkzeug ¥.20544 (Abb. 3} ldsen.

- Dig 4 Innensechskantschrauben Idsen, die die Ansaugleit-
ung befestigen, und die Lamellenbaugruppe abziehen. Kon-
trollieren, daB die Lamellen richtig schlieBen. Erfarderichen-
falls die Baugruppe austauschen (Abb. 4).

- Die 4 Muttern idsen, die den Zylinder befestigen, und ihn
sorgfaltig abziehen.

- Nach Anbringen des Sicherungswerkzeugs ¥.20512 unter
dem Kolben die Sicherungsringe des Kothenbiolzens (Abb.
5) entfernen, dann den Kelbenbolzen mit Hilfe des Treib-
dorns Y.20541 (Abb. 6) abziehen und die darunterliegende
Dichtung entfernen {B-Abb. 1).

- Bei dieser Arbeit die Kolben festhalten, damit die Schlagel

- picht auf das Pleuel ﬂbema.en warden.
- Den Kolben und den Nadetkafig vom Pleuelkopf entfernan,
Achtung

Die Auflagefiiche der Kurbelwelle schitzen, um zu vermei-
den, daB Fremdkarper darauf fallen kénnen.

CED

DEMONTAGE

GROUPE CULASSE - CYLINDRE - PISTON

- Desserrez les écrous de fixation de la culasse et dégagez-la
en faisant attention A son joint {A-fig. 1) démontez ensuite
le couvercle latéral de la soupape d'échappement (fig. 2.

- Décrochez le collier de fixation du manchon du liquide de
refroidissement a 'aide de I'outit ¥.20544 (fig. 3).

- Démontez les 4 vis 4 t8te hexagonale qui fixent le tube d'as-
piration et deégagez le groupe lamellaire. Contrélez que les
lamellss ferment parfaiternent; remplacez le groupe sl y &
lieu {fig. 4).

- Desserrez les 4 écrous de fixation du cylindre et dégagez le

cylindre avec soin.

- Aprés avoir introduit loutil de sécuwrit ¥.20512 sous le pis-
ton, retirez les bagues de retenue de la goupille {fig. 5), puis
dégagez la goupiile en la poussant a l'aide de l'outil d'ex-
traction Y.20541 (fig. 6); retirez le joint inférieur {B-fig. 1).

- Durant cette opération, veillez A ce que le piston 50it bien
immobilis de maniere 4 ¢e que les coups ne $6 transmettent
pas 4 la bielle.

- Retirez le piston et la cage & rouleaux du pied de bielie.

Attention

Protégez bien Femplacemsnt de vilebrequin afin d'éviter toute
intraduction éventuelle de corps étrangers.

DISASSEMBLY

HEAD - CYLINDER - PISTON

- Loosen the cylinder head nuts and pull out the cylinder head
under observing the comresponding gasket (A-fig. 1}; dis-
mount the side cover of the drain valve (fig. 2}.

- Unfasten the clamp holding the coolant hose using tool
Y.20544 (tig. 3).

- Lpasen the 4 hexagon socket screw secunng the intake ma-
nifold and slip out the plate group. Check that the plates clo-
se perfectly; if necessary, replace the group {fig. 4).

- Loosen the four nuts holding in the cylinder and slip it out
carefully.

- After inserting safety tool ¥.20512 under the piston, remove
the lock rings of the piston pin (fig. 5) and push the pin out
uging drift ¥.20561 (fig. 6); remove the lower gasket {B-fig. 1}

- Kesp the pistan firmly blocked during this operation so the
blows will not be transmitted to the con-rod.

- Remove the piston and bearing cage from tha con-rod small
end.

Caution

Properly protect the crankshaft housing area to prevent foreign
objects from falling inside.
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.Die 4 Schrauben des Deckefs auf der Schwungradseite sowie
d
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MAGNETZUNDER, RITZEL UND ANLASSER

as Schwungrad selbst abbauen.
Das Schwungrad mit Hilfe des Werkzeugs Y.20538 halten,
dann die Haitemutter {Abb. 1} 16sen und entfemen.
Das Abziehwerkzoug ¥.20500 anbringen, den Rotor (Abb. 2)
abziehen; dann die 3 Schrauben (Abb. 3) entfernen und Stator ..
und dazugehérige Yerkabelung.
Den Sicherungsring (A-Abb. 2) der Zahnradmutter ausrichien
und die Mutter B (Abb. 4} mit dem Werkzeug Y.20086 los-
schravben (im Uhrzeigersinn).
Den Anlasser durch Lésen der 2 Schrauben (C-Abb. 5) auf
der der in der Abbildung dargestellien gegeniiberliegenden
Seite ausbauen.

DECKEL KUHLWASSERPUMPE UND MISCHER

Achtung

Vor Ausbau der Pumpe liberpriifen, daB es zu keinen Kiihi-
Hissigkeits- caer Olverlusten kommt.

Ausbau .

Mach Entfernung der 3 Befestigungsschrauben des Kiihlwas-
serdeckels den Deckel entfermen, wobei auf die darunterie-
gende Dichtung zu achien ist,

Die 3 Schrauben entfernan, die den Deckel des Mischers halten,
und diesen durch Lasen der 2 Schrauben {D-Abb. 8) ausbauen,

' KUPPLUNGSDECKEL UND

KUHLWASSERPUMPE

Den Kupplungsdeckel durch Lisen der 9 Schrauben, die ihn
haltsn (Abb. 7} entferngn.

Zum Ausbau des Pumpenantriebs {am Kupptungsdeckel an-
gebracht) den Seeger-Ring 1 entfernen und anschlieend das
Zahnrad 2 und die vollstandige Welle (Abb. 8} abziehen.

Achtung

Bei Wiedersinbau und Anzug des Kupplungsdeckels beson-
ders zuf das Pumpenzahrrad achien {aus Acetalharz, das in
bezug auf die anderen betroffenen Bauteile relativ bruchemp-
findlich ist) und sein richtiges Eingreifen in das Antiebszahn-
rad kontroflieren.

CED

@/OLANT DE MAGNETO, FIGNON

ET DEMARREUR

Hetirez les 4 vis du couvercle c5té volant et retirez ce dernier.
Immobilisez le volant & l'aide de l'outif spécial ¥.20538, des-
serrez ensuite, puis dégagez I'écrou d'immobifisation {fig. 1).
Aprés avoir mis en place l'outil d'extraction ¥.20500, dégagez
le rotar {fig. 2}, retirez ensuite les trois vis {fig. 3} et retirez le -
stator et son ciblage correspondant.

Redressez la rondelle ant-dévissage (A-fig. 2) de I'écrou de
pignon et, & laide de l'outil Y.20086 desserrez (dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre)} 'écrou B ({fig. 4).
Démontez te démarreur en agissant sur les 2 vis (C-fig. 5) du
coté opposé 3 celui illustré dans la figure.

COUVERCLE DE POMPE A LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT ET MELANGEUR

Attention

Avant de procéder au démontage de la pompe, vérifiez qu'il
n'y ait aucune fuite d'huile réfrigérant ou d'huile.

Démontage

Apres avoir retir les trois vis de fixation du couvercle liquide de
refroidissement, enlevez ce dernier en faisant bien attention
au joint inférieur.

Retirez les 3 vis de retenue du couvercle du mélangeur at
Btez ce dernier en enlevant les 2 vig {D-fig. 6).

COUVERCLE D'EMBRAYAGE ET POMPE A
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Retirez le couvercle d'embrayage en enlevant les 9 vis qui le
fixent {tig. 7).

Pour démonter le groupe de commande de la pompe (situé
sur le carter d'embrayage), retirez la bague seeger 1, enlevez
-ensuite lepignon 2 et dégagez l'arbre complet {fig. 8).
Attentlon

Lors du remontage et de la fermeture du couvercle d'em-
brayage, faites bien attention & 'engrenage de la pompe (en

résine acétalique, relativement fragile par rapport aux autres
composanis en jeu), contrblez égafement que celui-ci s'em-

@B>

FLYWHEEL MAGNETO, PINION AND STARTER

Remove the 4 cover screws at the flywheel side and dismount
the flywheel.

Hold flywhee! by means of tool ¥.20538, then joosen and re-
maove the lock nut ffig. 1).

After placing the extractor ¥.20500, pull out the rotor {fig. 2}:

‘then remove the 3 screws (fig. 3) and dismount stator and the

corresponding cabling.

Loosen the fixing disc (A-fig. 2} from the pinion nut and un-
screw nut B {fig. 4} counter-clockwise by means of tool
¥.20086.

Dismount the starter by loosening the two screws (C-fig. 5) at
the side oppesite to the one shown in the figure.

COVER OF COOLING WATER PUMP
AND MIXER

Caution

.efore dismounting, check pump for cooling water or oil leaks

Dismounting

After removing the 3 fastening screws of the cooling water co-
ver, reimove the cover while taking care of the gasket.

Remmove the 3 mixer cover screws and remove the cover after
loosening the 2 screws (D-fig. 6).

COVER CLUTCH AND COOLING
WATER PUMP

Remove the clutch cover by removing the 9 fastening screws
{fig. 7).

For dismounting the pump drive {(at the clutch cover) remave
the Seeger circlip ring 1, then putl out pinion 2 and the com-
plete shaft (fig. 8.

Caution

When reassembling 2w oasng tha ol savar bo gelrae
mely carsful of the pump gear {of acetal resin, more tragiie
than the other parts), making sure it meshes properly with the
engine pinion.
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KUPPLUNG KOMPLETT ES

Mit dem Werkzeug ¥.20540 die 5 Lagerdeckel Abbildung 1 los-

schrauben und die darunterliegenden Federn entlernen. Dann
das vollstandige Kupplungsscheibenpaket und die Weille mit
Antriebszahnrad der Wasserpumpe, komplett mit Unterleg-
scheibe (Abb. 2}, abzighen.

" Durch Schrgstellung ‘des Motors lassen’ sich von der Ein-
gangswelle die Kupplungsdruckplatte A, die 2 Stangen B und
die 2 Kugeln G (Abb. 3) abziehen.

Das Werkzeug Y.20549 [ir die Blockiarung der Trommel ein-
setzen und mit dem Werkzeug Y.20542 die Zahnrider der
Hauptkraftiibertragung blockieren (Abb. 4).

Die Sicherungsscheibe {D-Abb. 4) ausrichten und im Uhrzeiger-
sinn drehen (Linksgewinde, Abb, 5}, die Nabe und die Kup-
plungsglocke zusammen mit den Unterlegscheiben und den 2
Nadelk#figen sowie dem Drucklager entfernen.

GROUPE EMBRAYAGE COMPLET

A l'aide de l'outil ¥.20540 desserrez los 5 capuchons fig. 1 et
retirez les rassorts inlétieurs, dégagez ensuite le paquet de dis-
ques d'embrayage complet et faxe avec le pignon de prise de
mouvement de la pompe 4 eau, muni de sa randella {fig. 2).
{e moteur étant incling, vous pouvez dégager de l'arbre pri-
maire, le plateau de poussée A, les 2 axes B el les 2 billes G
(fig. 3).

Engagez 'outil ¥.20549 d'arrét du tambour et 4 faide de Toutil
¥.20542 immobilisez les engrenages de la transmission pri-
maire (fig. 4).

Redressez la rondelle anti-dévissage (D-fig.4) et desserrez 'é-
crou dans le sens des aiguitles d'une montre (filetage a gau-
che, fig. 5), retirez le moyeu et la cloche dembrayage ainsi
que les rondeiles, les 2 cages & rouleaux et le roulement de
but&e.

CF>

ANTRIEBSZAHNRAD UND @
ZAHNRAD VORLEGEWELLE ‘

Die Zahnréger mit dem Werkzeug ¥.20542 weiter blockieren .
und nach Ausrichtung der Sicherungsfirge die Mutter E und

die Mutter F {Abb. 6} losschrauben.

Die Zahnrader abzighen.

GANGBLOCKIERSCHEIBE UND
GANGWAHLERWELLE

Den Sicherungsring der Ganghaltescheibe (G-Abb. 7) ausrich-
ten, dann die Befestigungsschraube und die Scheibe, sie von
der Feder (H-Abb. 7} 18send, entfernen. Von der Schwungrad-
seite aus den Sprengring abziehen, der die Gangwahlerwelle
hilt; dann den Wihlhebel entfermen.

Achtung

Zur Trennung der Kurbelgehausehaliften mul der Sprengring
{1-Abb. 8) an der Antriebswelle entfernt werden.

PIGNON DE MOTEUR ET .
PIGNON CONTRE-ARBRE

Immabilisez las engrenages a l'aide de Toutil ¥.20542, aprés
avoir redressé les baguss de retenue, desserrez l'égrou E et
('écrou F (fig. B).

Dégagez les engrenages.

DISQUE D'ARRET DES VITESSES ET
AXE DE SELECTION DES VITESSES

Redressez la rondelle de butée du disque d'arrdt des vitesses
{G-fig. 7), retirez ensuite la vis de fixation et enlevez le disque
en le dégageant du ressort {H-fig. 7}.

En procédant du coité volant, dégagez la bague élastique dim-
mobilisation de l'axe de sélection des vitesses; retirez ensuite
le groupe da sélection.

Attention

Pour séparer les semi-carters, il est indispansabie de retirer la
bague &lastique (I-fig. 8} sur l'arbre secondaire.

@B

COMPLETE CLUTCH UNIT

Unscrew the 5 caps fig. 1 by means of fool Y.20540 and remo-
ve the springs; then pull out the complete clutch plate package
and the shaft with the driving pinion of the water pump, to-
gether with the washer {fig. 2).

By inclining the engine, the pressure plate A, the two rads B
and the two bolts C (fig. 3} can be pulled off from the main shaft.
Insert tool ¥.20549 in order to logk the drum and tock the tooth-
ed wheels of tha main drive by means of taol ¥.20542 (fig. 4).
Align the washer (D-fig. 4) and loosen the nut counter-clockwise
{lef-handed thread, fig. 5}, remove the hub and the clutch belt
together with the washers and the two needie cages and the
thrust bearing.

DRIVING TOOTHED WHEEL AND TOOTHED
WHEE!L OF THE COUNTER SHAFT

Keep on locking the toothed wheels by means of tool ¥.20542
and loosen the nuts E and F (fig. 6} after aligning the retaining
rings.

Pull out the toothed wheels.

5-6

SPEED LIMITING PLATE AND SPEED
SELECTOR SHAFT

Align the lock washer of the speed limiting plate {G-fig. 7),
then remove the fastaning screw and the plate by loosening
the spring (H-fig. 7).

Pull out the lock washer of the speed selector shaft fram the
flywheel side; then remove the speed seleclor.

Attention

For dividing the crankcase, the lock washer (f-fig. 8) at the dri-
van shaft must be removed.
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TRENNUNG KURBELGEHAUSE

. Den Motor, wie in Abbildung 1 dargestsllt (mit der Zindungs-

seite nach oben), aufstellen, die 11 Verbindungsschrauben
entfernan und mit leichten Schldgen durch einen Gummiham-
mer die Kurbelgehausehalﬂe auf der Kupplungsseite [Abb 2}
abziehen. . .
Achtung

Wenn die Kurbelgehiusehiiften getrennt werden, besonders
aut die Steltung und aul die Anzahl der Abstandsscheiben

achten, da sie anschlieBend wieder richtig positioniert werden
miissen.

AUSGLEICHSVORGELEGEWELLE,
FUHRUNGEN UND GABELN

Die Vorgelegewelle {A-Abb, 3) zusammen mit der darunter be-
findlichen Abstandsscheibe abzicshen. Die 2 Flhrungsbolzen
{B-Abb. 4} und die 3 Schaligabeln {C-Abb. 4) der Verschiebe-
zahnrader abziehen.

SEPARATION DES SEMI-CARTERS

Mettez en place le moteur de la maniére illusirée fig. 1 (coté
allumage vers le haut}, retirez les 11 vis d'assemblage et, en
donnant de légers coups 4 I'aide d'un maillet en caoutchauc,
dégagez les semi-carters coié embrayage (fig- 2).

Aftention

Lors de ia separatlon des semi- carters faites bien attention a
la position et & la quantité des rondelles d'épaulement car
vous devrez ensuite pouvoir les repositionner correctement.

CONTRE-ARBRE D'EQUILIBRAGE,
GLISSIERES ET FOURCHES

Dégagez le contre-arbre (A-fig. 3) ainsi que la rondelle d'épau-
lemenit inférieure.

Dégagez les 2 axes de guidage (B-fig. 4} et retirez les 3 four-
ches {C-fig. 4) de commande des pignons baladeurs.

- ZWANGSLAUFTROMMEL UND BAUGHUPPE
GETRIEBEZAHNRADER
Dig Zwangslauftrommel (Abb. 5} zusammen mit den Ab-

standsscheiben abrichen.
Die Wellen mit den Zahnradern aus dem Kurbelgehause (Abb.

6) entfernen, wobe' Adarauf 2u achten ist, daB die Abstandstin-

ge nicht verloren gehen.

-
L3

o

TAMBOUR DESMODROMIQUE ET GROUPE
PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

Dégagez fe tambour desmodromique (lig. 5) aihsi que les ron-
delles d'épaulemant.

Retirez du semi-carter le groupe des axes et ies engrenages
{fig. 6) en faisant bien attention & ne pas égarer ies rondelles
d'épaulement.

@B

SEPARATION CRANKCASE HALVES

Place engine as shown in figure 1 (with the ignition side to the
top}, remove the 11 connection screws and pull out the hous-
ing half at the clutch side {fig. 2} by slightly tapping with a rub-
ber hammer.

Atlention

if the two crankcase halves are separated, take especially ca-
ré of position and number ot collar washers, because these
must aftlerwards be remounted properly.

COUNTER SHAFT, GUIDES AND FORK

Pull out counter shaft {A-fig. 3) together with the collar wash-
ers.

Pull aut the 2 guide oic: 13 %0, 41 and pull out the 3 contred
torks (C-lig. 4] ot e sicag iated whgels.

FORCED RUN DRUM AND GEAR
TOOTHED WHEELS
Pull out the forced run drum (fig. 5) fogether with the spacers.

Remove the shaft with the toothed wheels from the housing
tfig. 6} taking care that the spacers are nof lost.
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-AUSBAU EINGANGSWELLE (Abb. 1)

Das Zahknrad A des zweiten Gangs entfernen und das Zahn-
rad B des sechsten Ganges, auBerdem die darunterliegende
Beilage C entiemen. Den Seeger-Ring D und das Zahnrad E
des dritten und vierten Gangs entlernen, einen weiteren See-

ger-Ring F entternen und schlieBlich das Zahnrad H 9!esll|'.'|nf- )

' “fgin Gangs 2usamme, mit der Beilage G abZighen.

P N
3

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
{Fig. 1)

Retirez fe pignon A de la 2éme vitesse et le pignon B de la
8&me vitesse, Stez aussi la rondelie infarieure.

Enievez la bague seeger D et le pignon, monolithique E de ka
2ame et de la 4éme vitesse, dégagez une ultéricure bague
seeger F, & ce point, vous pourrez relirer le pignon H de ia
Same vitesse, ainsi que la rondelle G.

AUSBAU ABTRIEBSWELLE (Abb. 2)

Die Beilage A am Zylinderkopf entfermnen, das Zahnrad B des
ersten Gangs rusammen mit dem Nadelkifig und dann das
Abstandsstiick C und das Zahnrad D dss finften Ganges ab-
zighen.

Den Seeger-Ring E entfernen, der zusammen mit dem See-

- ‘ger-Ring L das Beilagenpaket FunischiieBt, die Zahnrader G

und H des dritten und vierten Gangs zusammen mit dem Ab-
standsstiek L.

Das Zahnrad M des sechsten Gangs abziehen und den See-
ger-Ring N entfernen, schiieBlich die Abstandsscheibe O ab-
ziehen und das Zahnrad B des zweiten Gangs am Anschlag
an der Antriebswelle.

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE
(Fig. 2)

Retirez la rondelle de réglage A située au bout de larbre, en-
levez Fengrenage B de la 1&re vitesse ainsi que |2 cage & rou-
leaux, dégagez ensuite la rondelle de réglage C et le pignon D
de ia 5eme vitesse.

Enlevez la bague seeger E qui avec la bague seeger L renfer-
me, en guise de paguet, la rondelle de réglage F, les engrena-
ges G et H de la 33me et de la 4&me vitesse, ainsi que la ran-
delle de réglage 1.

Dégagez le pignon M de la Géme vitesse el retirez la bague
seeger N, enlevez enfin fa rondelle de réglage O et le pignon
F de la zame vitesse en butée sur arbre secondaire.

GBS

DISASSEMBLY OF THE MAIN SHAFT (Fig. 1)

Remave the toothed wheel A of the second speed and the
toothed wheel B of the sixih speed, furthermore remove the
washer C.

Remove the Seeger circlip ring D and the toothed wheel E of
the third and fourth speed, remove another Seeger circlip fing
F, and finally the toothed wheel H of the fifth speed can be
pulled out together with the washer G.

5-10

DISASSEMBLY OF THE DRIVEN SHAFT (Fig. 2}

Remove the compensation disc A at the shaft head, remove
the toothed wheel B of the first speed together with the needle
cage, then pull out the compensation disc G and the tecthed
wheel D of the fifth speed.

Remove the Seeger circlip ring E together with the Seeger cir-
clip ring L enclosing the compensation disc package F, then
the toothed wheels G and H of the third and fourth speed 1o-
gether with the compensation disc 1.

Pull out the toothed wheel M of the sixth speed and remove
the Seeger circlip ring N: finally pull out the compensation disc
O and the toothed wheel P of the second speed at the stop at
the driven shaft. '
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AUSBAU DER LAGFER
Nadollager dar Zwangslaufirommel

_“KURBELWELLE UND PLEUEL
.Das Werkzeug Y-20532 so anbringen, wie in Abbildung 1 dar-

gestellt, und es mit den 3 Gewindebolzen betestigen. Dann an
der mittleren Schraube des Werkzeugs drehen, bis die Kur-
belwelle voll aus dem Kurbelgeh#use vorsteht.

Ausbau . . - . e .
Zum Auslausch des Flougls und des Nadelkafigs des Pleuel-
fules ist es erfrderlich, die Kurbelwelle auszubauen. Das zu-
lissige maximate axtale Spiel des Plevels nach Gebrauch
{Langsschlupf auf dem Kurbelzapfen betréigt 0,660 mm [Abb. 2.
Die Kurbelwelle auf dem entsprechenden Werkzeug {Abb. 3}
positionieren und am Kalbenbolzen mit einer Schwinge oder
einer Presse ziehen, wobei gin Treibdorn mit gesignetem Durch-
messer dazwischengesetzt wird, bis die 2 Halbwellen getrennt
sind. Sorgféltig die Teile kontrollieren und die beschidigten
austauschen (Abb. 4). Am Pleuelfu ist eine Nummer von 1 bis 5

. aufgefiitnt, die zur ldentifizierung des bei Austausch zu montie-
renden Nadelkifigs dient. Dieser Kafig weist einige Kerben auf;
die Summe der Zahl dieser Kerben mit der im Pleuelful ange-
brachten Zahl soll immer gleich 5 sein {z.B. wenn der Pleuelful
die Nummer 3 hat, paBt er zu einem Nadelkafig mit 2 Kerben).

.VILEBREQUIN ET BIELLE

Mettez en place l'outil ¥.20532 comme illustré & la figure 1 et
fixez-le au moyen des trois goupilles filetées. Agissez ensuite
sur la vis centrale de l'outil jusqu'a ce que le vilebrequin solt
complétement dégagé du carter.

Désagssemblage

Pour remplacer la bielle et la cage & rouleaux de la téte de
hielle it &5t nécessaire de désassembler le vilebrequin. Le jeu
axial maximal de |la bielle, admis aprés Fusage {coulissage en
iong sur le bouton de manivelie) est de 0,660 mm (fig. 2). Met-
tez en place le vilebrequin sur foutil prévu & cet effet {fig. 3) et
poussez la goupille 3 laide d'un culbuteur ou d'une presse, en
intercalant une piece ayant un diamétre adéquat, jusgu'a ce
que fes deux demi-arbres ne se séparent. Contrélez soignau-
sement les composants et remplacez-les i y a lisu (fig. 4).

La téte de bielle présente un numéra aflant de 1 A 5 et dont la
fonction est de permetire de reperer la cage A rouleaux &
monter lorsquun remplacement se rend nécessaire. Cette cage
présente quelgues encoches; ka somme du hombre de ces en-
coches et du numéro indigué sur {a téte de biglle doit toujours
Stse égale A 5 {ex. si fa t&te de bielle indique le numéro 3, il
faudra la coupler avec une cage a rouleaux a 2 encoches).

- Nadeltager: mit dem Werkzeug Y.20523 (mit den entspre-
chenden Teilen versehen) die obere und untere Lagerscha-
‘e {A-Abb. 5) filr die Antricbswelle des Mischers entfernen,

- Zur Entfernung des Lagers der Zwangslauttrommel.[B-Abb..
5) das Werkzeug ¥.20534 (mit dem entsprechenden Teil
versehen) benutzen, wobei wie in Abb. 6 angegeben vorzu-
gehen ist.

- Kugellager: um die itbrigen Kugellager auszubaven, geniigt
es, Treibdorne mit ausreichendem AuBendurchmesser zu
benutzen. ’

Kurbelgh#iusehalfte auf Schwungradselte

- Besondere Nadellager: zum Ausbau des Lagers der Vorge-
legewelle (Abb. 7) das Werkzeug Y.20534 benutzen.

- Kugellager: fir das Abziehen des Lagers von der Eingangs-
welle (Abb. 8) das Werkzeug Y.20534, mit den 2 speziellen
Teilen versehen, benutzen. Zum Ausbau der dbrigen Lager
reicht die Benutzung von Treibdernen mit ausreichendem
AuBendurchmesser.

DEPOSE DES ROULEMENTS

Semi-carter coté embrayage

- Roulements & rouleaux: 3 laide de foutil ¥.20533 {muni de
ses accesoires spéciauy), retirez les étuis  rouleaux, supé-
rieur et inférieur (A-fig. 5) pour l'arbre de prise de mouve-
ment du mélangeur. Pour dégager le raulement du tambour
desmoedromique (B-fig. 5), utilisez l'outil ¥.20534 (muni de
son accessoire spécial) en procédant comme indigué fig. 6.

- Roulements a billes: pour retirer les roulements billes rési-
duels, il suffira d'uliliser un outil d'extraction ayant un diameé-
tre extérieur adéquat.

Semi-carter coié volant

" - Roulements & rouleaux: pour procégder au démontage du

roufement du contre-arbre (fig. 7), utilisez l'outil ¥.20534 muni
de son agcessaire special,

- Roulement A billes: pour extraire le roufement de l'arbre pri-
maire {fig. 8), utilisez l'outil ¥.20534 muni de ses deux acce-
soires spéciaux. Pour expulser les roulements restants, il
suffira dutiliser tes outils d'extraction ayant un diaméire
exterieur adeéquat.

@B

CRANKSHAFT AND CONROD

Place too! ¥.20532 as shown in fig. 1, and fix it by means of
the three threaded bolts.

Turn the center scraw of the tool until the crarkshaft is com-
pletely pulled from the crankcase.

Disassembly

To replace the piston and the roller cage of the conrod foot,
the crankshaft must be disassembled. Maximum conrod side
clearance allowed after wear (axial clearance at the conrod
bearing journal): 0.660 mm (fig. 2}. Position the crankshatt on
the corresponding tool (fig. 2} and using a drift of the proper
diameter push on the piston pin by means of & rocker or a
press uniil the two shaft halves are separated. Check the com-
ponents carefelly and rephace any damagsd parts (fig 41 A
rurmiber fromy 1 s A dtnatifenea the eallar sesae Hist oot he
mounted in case of replacement is stamped on the conrod
foot. Some marks are on this cage; the sum of the number of
hese marks and the number stamped on the conrod foot must
always be 5 (e.g.: if the conrod foot has the number 3, it must
be connected to a roller cage with two marks).

DISMOUNTING OF BEARINGS

Clutch side crankcase half

- Roller bearing: remove the needle housing at the top and at
the bottorm (A-fig. 5) for the drive shaft of the mixer by
means of tool ¥.20533 (provided with the corresponding
parts). In order to remove the bearing of the forced run drum
{B-fig. 5), use tool ¥.20534 {(provided with special part) and
proceed as shown in fig. B.

- Ball bearing: for removing the other ball bearings, drifts with
sufficient outer diameter must be used.

Flywheel side crankcase half

- Roller bearing: use tool ¥.20534 with specilic part for dis-
mounting the tearing of the counter shatt {tig. 7}.

- Ball bsaring; use Y.20524 rovded with 2 speoia sarts 1o
puiling oul liwe Gand beantig O v mann shan {ig. 8. For o
pelling the other bearings, drifts with sufficient outer diame-
ter must be used.
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NADELLAGER DER ZWANGSLAUFTROMMEL

Zun; Abziehen des Lagers, das in der Tremmel montiert ist,
das besondere Werkzeug Y.20534 benutzen.

WIEDEREINBAU

Nacmfotgend werden die bejm Wiedereinbau durchzufuhrenden
Arbeiten erliutert, wollr besondere Werkzeuge oder besondere
Vom‘chtungen bendtigt werden. Die leicht durchzufihrenden Ar-
beiten, die mit Schraubenzicher, Schijisseln, normalen Zangen
ete. durchgefiihet werden kdnnen und die keiner Erklarung be-
dosfen, werden nicht autgeflhrt und ebensowenig werden die
schon im Kapitel "Ausbau” beschriebenen Arbsiten erldutert, die
nw in umgekehrter Reihenfolge wieder durchzufiihren sind.
Baim Wiedereinbau sind alle ausgebauten Teile sorgfalti zu
sAuberm und auf ihren YerschleiBzustand zu kontroliieren.

EINBAU LAGER

Arbeitsvorschritten

Nadelkifige: den neuen Nadelkafig in sauberem Benzin oder
Petroleumn spiilen, um den Korrosionsschutz zu entfernen. Nach
dem Einfgiten mit der Seite einbauen, auf der die Markierung
eingestanzt ist, nach auBen gerlcl'rtet . -
Kugellager: kontrolliersn, daf sie su::h in emwandfrelem Zu-
stand befinden und keinen UberméBigen axialen und radialen
Verschleid aufweisen. Es igt zweckmifig, ihre Gangigkeit durch
Drehen mit der Hand zu kontrollieren. Wird Schwergéngigkeit
bai ihrer Drehunyg festgestelit, diirfen sie nicht benutzt werden;
dann die ausgebauten Lager auf jeden Fall wegwerfen. Beim
Wiederainbau sind die Lager mit dem Fett AGIP F1 GREASE
30 zu schmieren.

Achtung

Die Kurbeigehdusehalften dirfen keine Risse oder Veriormun-
gen aufweisen; die Sitze der Lager miissen frei von Abrieb sein.

o

ROULEMENTS A ROULEAUX DU
TAMBOUR DESMODROMIQUE

Pour extraire le roulement mante & lintérieur du tambour, utili-
sez loutil ¥.20534 muni de son accesseire special.

REMONTAGE

MNous illustrons ci-aprés les opérations de remontage necessi-
tant d'un outillage spécial ou de connaissances particuliéres.

Les opérations faciles A exécuter 4 Faide d'un simple tourne-vis,
de clés, de pinces normales, eic. et dintuition immédiate de la
part de l'opérateur ne sont pas illusirées ici. De la méme manie-
re, nous nillustrerons pas les opérations déja décrites dans le
chapitre “Démontage”, pour lesquelles il suffira de procéder
dans lordre inverse. Lors du remantage, nettoyez soigneuse-
ment tous les éléments détaches et contrélez leur état dusure.

MONTAGE DES ROULEMENTS

NORMES DE TRAVAIL

Etuis a rouleaux: |avez ['étui a rouleaux neuf a l'essence pure
ou au pétrole pour &liminer le produit anti-rouille de protection;
aprés le graissage, montaz-les en veillant & ce que la face
présentant 'estampillage du sigle soit orientée vers 'extérisur,
Roulements a billes: contrdlez que leur &tat soit partait et qu'ils
ne présentent pas un jeu axial ou radial excessifs, n'oubliez pas
de contrdler leur coulissage en les faisant tourner a la main; si
leur rotation présente quelque rugosité, ne les utilisez pas: ne
réutilisez jamais, en tout cas, les roulements demontés, Lors du
remontage, lubrifiez-les & la graisse AGIP F1 GREASE 30.

Attention

Les semi-carters ne doivent présenter aucun ébréchement ni

aucung déformation: les emplacements des rouvlements ne
doivent présentar aucune abrasion.

(GE>

NEEDLE BEARING OF THE FORCED
RUN DRUM

For removing the bearing into which the drum is mounted, use
tool ¥.20534 provided with the suitable part.

MOUNTING

In the following the activities are described for which special
tools or special devices are necessary.

Simple activitiss which can be carried out by megans of screw
driver, keys, standard pincers etc. are not described, just like
activities which have already been described in the chapter
"Dismourtting” and which now must be carried cut in opposite
arder. For mounting. all dismounted parts must be cleaned ca-
refully and checked tor wear.

5-14

BEARINGS

GENERAL INSTRUCTIONS

Roller cages: wash the new cage in pure gasoline {petral) or
kerpsene to eliminate the anti-rust protection; afier greasing,
miounit it with the inscription side tacing outward.

Ball hearings: check that they are in perfect condition and with-
out excessive axial or radial play. check for smooth rolling: if
there is any roughness in rotation, replace them. Always dis-
card bearings that have been removed. Lubricate new bear-
ings with AGIP F{ GREASE 30 grease before reassembling.

Caution

The crankcase halves should have no cracks or deformations;
bearing seata must be free of abrasions,

.:"v“,\
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(slehe Abb. - Seite 5 - 17)

KURBELGEHAUSEHALFTE AUF
SCHWUNGRADSEITE

Nach Erwdrmung des Kurbelwellenlagersitzes auf ca. 80 °C
das Kurbelwellenlager A (Abb. 1} mit Radialspiel C5 {gekenn-
zeichnat durch die Markierung C5 auf der AuBenbahn) mit Hil-
fe eines Treibdoms mit einem AuBendurchmesser von 60 mm
(Abb. 2) einsetzen. Das Kugellager (B-Abb, 2) der Eingang-
swele mit Hilfe eines 32 mm-Treibdorns einsetzen und das
Lager C der Ablriebswelle mit sinem 50 mm-Treibdorn.

Den Nadelkifig D (Abb. 1-3} der Vorgelegewelie mit Hilfe des
Werkzeugs Y.20083 einbauen und schlieBlich mit Hilfe des
Waerkzeugs ¥.20079 (Abb. 4) den Nadelkiifig & auf der Zwangs-
laufwelle.

KURBELGEHAUSEHALFTE AUF
KUPPLUNGSSEITE (ABB. 5)

In gleicher Vorgehensweise wie vorher fiir die schwungradsei-
tige Kurbelgeh&usehiilfiie beschrieben, das Kurbelwellenlager

F (Radialspiel C4) mit sinem Treibdomn mit ginem Durchmesser
von 60 mm einsetzen. Die Kugellager G der Vorgelegewelie
mit Hilfe eines 38 mm-Treibdorns einfiihven, das Lager der
Eingangswelte H unte: Benuizung eines Treibdorns mit einem
Durchmesser von 40 tam und schlieBlich das Kugellager der
Abtriebswelle mit Hilfe eines 34 mm-Treibdorns.

Bei kaltem Kurbelgehduse dan Nadelkdfig L der Zwangslauf-
trommel-mit Hilfé des Werkzeuges ¥.20079 éinsetzen. - o

{siehe Abb. - Seite 5 - 18)

Analog auf der AuBenseite des Kurbelgehduses die 2 Na-
delkafige (A-Abb.1) fiir die Mischerantrigbswelle mit Hille des
Werkzeuges ¥.20081 {iir die untare Lagerschale und mit Hilfe
des Werkzeugs Y.20082 Kir die obere Lagerschale einsetzen.

Achtung '

- Nach Abkihlung der Kurbelgehausehélfte mit sinem Ham-
mer ainige Schifige auf die vorher montierten Lager geben,
urn ihren einwandfreien Sitz zu gewahrieisten.

- Beim Austausch der Kurbelwellenlager immer darauf achien,
daR ihr Radialspiel nicht verwechsell wird: bei der schwung-
radseltigen Kurbelgehiusehdifte wird ein Lager mit einem
Splel C5 verwendst, auf der kupplungsseitigen Kurbelge-
hausehdlfte ein gleiches, aber mit dem Spiel C4.

CFD

{voir fig. - page 5 - 17)
SEMI-CARTER COTE VOLANT

Aprés avoir chauffé emplacement du roulement de palier a
80 °C environ, introduisez le roulement de palier A {fig. 1)
avec un jeu radial C5 (identifié par le sigle C5 estampiils sur 1a
cuvette extérieura) a Faide d'un outil dintroduction ayant un @
extoriour de 680 mm (fig. 2). Introduisez le roulement & billes
(B-fig. 1} de I'arbre primaire & l'aide d'un oulil de & 32 mm ot
le routement C de l'arbre secondaire en vous servant d'un outil
de & 50 mm.

Au moyen de l'oufil ¥.20083, introduisez I'étui a rouleaux D
{fig. 1-3) du centre-arbre, introduisez en dernier, dans lrarbre
desmodromique, étui a rouleaux E a Taide de loutil ¥.20079

(fig. 4).

SEMI-CARTER COTE EMBRAYAGE (Fig. 5)

En procédant de la méme maniére que celle décrite pour e
carter cHté volant, introduisez le roulement de palier F {jeu ra-
dial C4) a laide d'un culll d'infroduction de & 60 mm.

Introduisez les roulements a billes G du conire-arbre, & l'aide
d'un outil de @ 38 mm, le roulement de Iatbre primaire H avec
un outll de @ 45 mm et, en dernier, le roulement A billes de
I'arbre secondaire 14 l'aide d'un outd de © 34 mm.

Le carer &tant froid, introduisez I'étui & rouleaux L, du tam-
bour desmodromique & l'aide de l'cutil Y. 20079.

{voir fig. - page 5 - 18)

De la méme maniére, introduisez sur le coté extéreur du car-
ter tgs 2 étuis A rouleaux (A-fig. 1} pour I'axs de prise de mou-
vement du mélangeur, 4 l'aide de Youtil ¥.20081 pour I'étui
inférieur at de I'outil ¥.20082 pour celui supérieur.

Altention

- Laisser refroidir le semi-carter, et donnez quelques Coups
de maillet sur les roulements précédemment montés pour
garantir 12 glagage de leurs éléments.

- Faites bien attention lorsque vous remplacez les roulements
de palier, et prenez garde de ne pas conlondre feurs jeux
radiaux: les roulements 4 utiliser sur ke carter cété volant
ont un jeu C5, caux sur le ¢coté embrayage som similaires
mais leur Jeu est C4,

@&

(see figs. - page 5 - 17)
FLYWHEEL SIDE CRANKCASE HALF

After heating up the seat of the crankcase bearing to about
80 °C, insert the crankcase bearing A (fig. 1) with radial ciea-
rance G5 (identified by the C5 mark stamped on the outside)
using a drift with an outer diameter of 60 mm (fig. 2).

Mount ball bearing {B-fig_ 1) of the main shaft by means of drift
@ 32 mm and the bearing C of the counter shaft by means of
drift @ 50 mm.

Mount the roller housing D {fig. 1-3) ot the counter shaft by
means of ool Y.20083 and finally mount the rolles housing E
by means of tool ¥.20079 (fig. 4) at the forced run shaft.

CLUTCH SIDE CRANKCASE HALF (Fig. 5)

As described for the flywheel side crankcase half, mount
crankshaft bearing F (radial clearance C4) by means of drifi @
B0 mm.

insert ball bearing G of the counler shatt by means of a drift ©
38 mm, the bearing of the main shaft H by means of a drifi ©

45 mm and finally the ball bearing of the counter shaft | by
means of a drift @ 34 mm.

With cold crankcase, place the needle housing L of the forced
run shaft by means of toot ¥.20079.

(see figs. - page 5 - 18)

Mount analogousty the two roller housings A (fig. 1) for the dri-
ve zhaft of the mixer on the outer side of the crankcase by
means of too! Y.20081 for the lower half and by means of tool
¥.20082 for the upper hall.

Cautlan

- After cooling down the crankcase haif tap with a hammert on
the previously mounted bearings in order to guarantee their
proper fit.

- For replacement of the crankshaft bearings take always ¢a-
ré that the radia® clearances are nel cnanged: on the fly-
wheel side crankcase half a bearing with clearance C5 13
used, on the clutch side crankcase halt an identical bear-
ing, but with the clearance C4;
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{(siehe Abb. - Selle 5- 18) *

- Wenn Arbeiten an den Kurbelwellenlagern durchgefishrt
werdsn missen, sind imr-er beide Lager zu iberprifen. Es
empfiehit sich nichl, nur gines der 2 Kurbelwellenlager aus-
zutauschen, wein der Motor schon mehr als 6000-8000 km
gelaufen hat und auch bei geringerer Fahrleistung eine

-+ sorgféltige-Kontrolle durchzufiihrén, hevor nur gines-der 2

Lager wieder benutzt wird.

KURBELWELLE

ARBEITSVORSCHRIFTEN ~

Wellen und Halbwellen: die Lauf- und Abwélzfldchen diiden kei-
ne RiBbildung und Abrisb aufweisen, die den einwandfreien Be-
trieb gefdhrden, und sie missen ausreichend geschmiert sein.
Pleuel: gemab den Informationen auf Seite 5-13 kontrollieren, ob
das Spiel den vorgeschriebenen Verschleifwert lberschreitet,
und die Baugruppe eventuell austauschen.

Einbau

Den Kolbenbolzen mit Hilfe des gagigneten Werkzeugs und ei-
ner Schwinge (Abb. 2} in eine der Halowellen ginsetzen.

Den Madelkifig, das Pleuel und die 2 Abstandssticke einget-
zen und die Halbwelle mit sinern Gummihammer auf den Bolzen
setzen. Dann mit einem Rechtwinkel dis Ausrichtung zwischen
den 2 Halbwellen kontrollieren {Abb. 3). Die Baugruppe am Werk-
zeug anbringan und die Blockierung mit der Schwinge abschlie-

Ben, Dann das axiale Spici B des Pleugls kontrollieren, das im
-Toleranzbersich zwischen 0,14 und 0,51 mm fiegen soll (Abb. 4). -

Kontrolle der Kurbelwellenausrichtung

Die Kurbelwelle zwischen 2 Spitzen setzen und konirollieren,
dah die AuBermittigkeit der Oberflichen zwischen den Durch-
messern © und D maximal 0,02 mm betrégt (Abb. 5). Bei einer
gréBeren AuBermittigkeit die Welle durch Schldge mit einsm
Gummihammer auf eing der 2 Halbwellen ausrichten oder die
Gegengewichie in elnen Schraubstock spannen, dessen Schraub-
backen mit einem Aluminiumschutz versehen sind.

Achiung

Vor SchiigBen der Kurbelgehiusehilften ist es bei Austausch
der Kurbelwslle, des Bolzens des Kurbelzapfens oder der Kur-
belgehiuse selbst erforderiich, die Kontrolle der Anzahlbeila-
gen der Kurbebwelle durchzuflhren.

CED

{voir fig. - page 5- 18}

- Au cas o vous devriez opérer sur les roulements de patier,
n'oubliez pas de toujours les contrdler tous les deux; le rem-
ptacement d'un seul roulement de palier n'est prévu que
lorsque le moteur a déja parcouru plus de 6000 & 8000 kme
et, méme pour des kilométrages inférieurs, contrilez-les mi-
nutieusement avant de n’en rautiliser qu'un seul sur deux.

VILEBREQUIN

NORMES DE TRAVAIL

Arbres et axes: las surfaces de coulissage et de roulement
ne doivent présenter aucune ébréchure ou abrasion pouvant
compromettre le bon fonctionnement des axes et & faudra les
lubrifier d'une facon opporiune,

Bielle: conformez-vous aux irformations de la page 5-13 et
valllez & ce que le jeu ne dépasse pas la limite d'usure préco-
nisée; remplacez le groupe sl y a lisu.

Assemblage

Introduisez !a goupille dans un des deux demi-arbres, a l'aide
de l'autil spécial et d'un culbuteur {fig. 2}. Introduisez la cage

routeaux, la bielle et les deux rondelies d'épaulement et, en
vous servant d'un mailet en caoutchoue, emboitez le demi-
arbre sur a goupille. Véritiez ensuite & l'équerre l'afignement
des deux demi-arbres (fig. 3). Mettez en place le groupe sur
l'outil et complétez le blocage avec le culbuteur. Contrdlez en-
suite le jeu axial B de |a bielle qui doit étre compris dans la
plage ds tolérance de 0,14 30,51 mm {fig. 4).

Controle synchronisatlon du vilebrequin

Meitez en place le vilebrequin sur un jeu de deux contre-poin-
tes et contrdlez que excentrigité des surfaces entre les dia-
metres C et D ne dépasse pas les 0,02 mm (fig. 5).

Au cas ou lexcentricité serait supérieure, redressez le vilebre-
quin en tapant & l'aide d'ur maillet en caoutchoue sur un des
deux demi-arbres et serrez les conirepoids dans un £tau muni
de protections en aluminium pour les machoires.

Attention

Avant de refermer les semi-cartees, en cas de remplacement
du vilebrequin, de la goupille du bouton de manivelle des rou-
lements, ou des semi-carters eux-mémes, il est imperatlf de
contréler le calage du vilebrequin.

(see figs. - page 5 - 18)

- if the crank bearings must be treated, check always both
bearings: it is not recommended to replace only one bear-
ing, if the engine has worked for more than 6000 - 8000 km,
and also for less kilometers, a careful check should be carri-
ed out befare using only one of the two bearings.

CRANKSHAFT

WORKING INSTRUCTIGNS

Shafts and axes: the running and rolling surfaces must show
neither cracks nor wear endangering the proper operation,
and they must be sufficiently lubricated.

Conrod: check according to information af page 5-13.1f the
clearance exceeds the prescribed wear limit, and. ¢ ~ooee
gary, replace the urit,

Mounting

Mount the belt by means of the suitable tool and a rocker (fig.
2} in one of the two semishafts.

5-16

Mount the needle cage, the conrod and the two spacers and
place the sermishaft on the bolt by means of a rubber hammer.
Then check the alignment of the two semishafis by means of a
gauge (fig. 3).

Place the unit at the tool and complete the locking by means
of the rocker.

Check the axial clearance B of the conrad which must be in
the tolerance field between 0.14 and 0.51 mm {fig. 4).

Check of alignment of the crankshatt

Place the crankshaft on centers and check if the eccentricity of
the surfaces between the diameters C and D is within 0.02
mm (fig. 5},

For & greater eccentricity, align the crankshaft by tapping on
one of the two semishatts by means of a rubber hammer or
inhts in a wise which is pravided with alu-

olairs tha counter we

PN T AN
Caution

Before tightening the crankcase halves in case of replacement
of the crankshaft, the bolt of the conrod journal or the crankca-
se itself, the alignment of the crankshaft must be checked.
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(siehe Abb. - page 5-21) -

Uberprifung des Innenmafies des Kurbelgeh#iuses

Die Kurbelwellenlager montiere., das Werkzeug Y.20088 an-
stelle der Kurbslwelle ginsetzen: die Kurbelgehiusehdlften zu-
sammenpressen, wobei eine Dichtung zwischen sie gesetzt
wird, und sie unter Beachtung des erferderlichen Anznehdreh-
momerites festaetzen {sizhe Seite 1 9} tAbh. 1),

Mit dem Werkzeug solange arbeiten, bis €s am Anschlag der
innenbahnen der Lager anliegt (mufl ohne Axialspial frei
drefien), und es mit der Gegenmutter festsetzen {A-Abb. 2).
Das Werkzeug vom Kurbelgehiduse abbauen und den Ab-
stand zwischen den Schultern der Lager mit siner Hundertstel-
meBuhr messen [Abb. 3).

Mit der gleichen MeBuhr dann den Abstand zwischen den
Schultern der Kurbelwelle (Abb. 4} ermitteln und den Unter-
schied zwischen den 2 Messungen.

N

Dieser Unterschied soll durch Einsetzen einer Beilage ausrei-
chender Starke an der Kurbelwelle (Fihrungsseite) berichtigt
werden [Abb. 5), entsprechend den Angaben in der nach-
stehenden Tabelle:

Unterschied

. der 2 Messungen Beifagenstirke
von 1 575 bis 1,647 1,565,
von‘l 64? bis 1,720 1,637,
von 1,720 bis 1,792 1710
von 1,792 bis 1 865 1,782

| von 1,865 bis 1,937 1855
von 1,937 bis 2,010 1.927
von2010 bis 2,082 2,000
von £.082 bis 2,155 Tzore |

CED

(voir flg. - page 5 - 21)

Vériflcation de la mesure intérieure du carter

Montez les roulements de palier, introduisez outil ¥.20088 &
1a piace du vilebrequin, couplez les semi-caners en intercalant
le joint et serrez-les aux couples de serrage préconisés {voir
page 1-9) (fig. 1).

Agissez sur l'outil jusqu'a ce qu'l soit en butée sur les cuvet-
tes intérieures des roulements (il doit tourner librement sans
aucun jeu axial} et bloquez-le I'aide du contre-écrou {(A-fig. 2).
Démentez I'outil du carter et mesurez {a distance entre les
épaulements des roulernents T'aide d'un calibre au centiéme
{fig. 3}

A l'aide de ce méme calibre, televez ensuite la distance entre
tes épaulerments du vilebrequin {fig. 4) et déterminez la diffé-
rance observée entre les deux masures.

GED

{see figs. - page 3 - 21)
Check of inner dimensian of crankcase

Mount the crankshaft bearing, place the tool ¥.20088 instead
of the crankshatt, fit the crankcase halves (fig. 1} with the cor-
respanding gaskets and iighlen them according to the given
tightening torques {ses page 1-9),

Adjust the tool until it comes into contact with the inside races
of the bearings (it must turn freely without axial clearance;) and
block it with a counter nut (A-fig. 2).

Remove the tool from the crankcase and measure the distan-
ce between the bearing edges by means of a micrometer indi-
cating caliper {fig. 3).

Then measure the distance between the crank webs {fig. 4) by
means of the same caliper and determine the difference between
the o measurarents,

Cetts différence devia étre corrigée en enfilant une rondelie
d'épaisseur adéquate sur le vilebrequin (coté embrayage) (fig.
5} selon les indicalions du tabieau ci-aprés: -

diflérence épaisseur
sur 2 mesures rondeile
de 1,575 & 1,647 45655, |
 de 164721720 TNe375
de 1,720 21,792 :,?10
de 1,792 41,865 1782 |
de186521937 4,855
T de1937a20t0 1,927
de 201042 082.' 2,000
| dezoszaziss 0 2072

This difference must be corrected by installing a washer of the
proper thickness at the crankshaft (clutch side) {fig. &) accord-
ing to the data in the following table:

difference between washer

2 measurements thickness '
from 1.575 1o 1647 B 1865,
“from 1. 64? to 720 16371

ffgm 17 ?92 10 1.665
frr:-m 1 865 | {s] 1 93?
frum 1.93? o 2010 1.9°7

|
" from 1. 720 {1792 1.710 _‘
1

from 2.082 ta 2.155

5-19
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{siche Abb. - Seite 5 - 21} .

Achtung

Die Einbaurichlung der Abstandsscheibe einhalten, entspre-
chend den Angaben der Abbildung 6 {der angefaste Teil soll
zur Kurbelwelle zeigen).

Einbali S . L. T e : -o- e . e e e
Die Kurbelwelie soll in der schwungradseitigen Kurbelgehdu- i ]

sehilfte unter Zuhifenahme des Werkzeugs Y.20531 montiert S

werden.

Die Kurbelwells im inneren Teil der Kurbelgehdusehilfte ein-
setzen, das Ende des Werkzeuges Y.20531 an der Kurbelwel-
le anschrauben und festsetzen und die Kurbalwelle mit die-
sem Werkzeug dann vollstindig einsetzen (Abb. 7).

{voir fig. - page 5 - 21) .
Attention
Respectez le sens de montage de 1a rondelie d'épaulement,

gn vous conformant aux indications de la figure 6: {partie ar-
rondie tournée vers le vilebreguin).

Maniage

Le vilebrequin doit &tra monté dans te semi-carter coté velant,
l'aide de l'outil ¥.20531.

Mettez en place le vilebrequin dans la partie intérieure du semi-
carter, procedez ensuite du cbié extérieur avec l'outil ¥.20531
aprés avoir vissé et immobilisé la partie terminale sur le vils-
brequin jusqu'a son introduction compiéte {fig. .

@8>

(see flgs. - 5-21)

Caution

Observe the mounting direction of the washer according 10 fi-
gure 6: (the chamfered side should face the crankshaft}).

Assembly

The crankshaft must be placed in the fAywhesl side crankcase
half by means of tool ¥.205631. Position the crankshaft inside
the crankcase haif, then insert the shaft {fig. 7) by means of
ool Y.20531 from the outside after screwing and locking the
and par at the crankshaft,
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BAUGRUPPE GETRIEBE

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Wellen und Halbwellen: die Gleit- und Abwalzflachen difen
keine Risse oder Abrieb dergestalt auiweisen, dal der einwand-
freie Betriely beeintrichtigt wird, und gie missen ausreichand
geschmiert sein. . e .

Zahnrdder: den Verschle:Bzustand da-r Zahne kontroil:eren
Soilien sie Absplitterungen oder (bermaBigen Verachleil auf-
weisen, miissen sie durch naue Teile ersetzt werden.

Wiihthebel: den Verschlei der 2 Gabeln an den Enden und
an den Mitnehmern kontrollieren, Visuell den Zustand des Bol-
zens der Gabel kontrolieren; ihn austauschen, wenn Riefen
und Vertiefungen Uber 0,05 mm festgestellt werden.

Den Verschiei der Nuten der Zwangslauiwelie kontrollieren
und die Lagerung.

Bellagen Zahnrad zweiter Gang an
der Getriebeabiriebswelle

Bei Austausch des Zahnrades des zwsiten Gangs oder der
Getrigbeabtriebewelle mittels Fahlerlehre Kkontrollieren, dali

das axiale Spiel des Zahnrads im Toleranzliereich von 0,1 bis
0,2 mm liegt {Abb. 1). Ergibt sich aus der Kontrolle, daf das
Spiel auBarhalb der zul&ssigen Toleranz lisgt, die Beilage (A-
Abb. 2) durch sine neue geegigneter Stirke ersetzen {es sind 4
Ausfiihrungen der Beilagen von 0,5-0,6-0,7-0,8 mm lieferbar).

. Baugruppe Getriebezahnriider und Zwangslaufirommel

Die Zahnrider des Getriebes in der Kurbelgehausehalﬂe auf
der Schwungradseite sinbauen, wobei dic Beilage unter der
Eingangswelie (Abb. 3} montiert wird. Die Zwangslauftremniel
mit der entsprechenden Beilage am unteren Ende einsetzen
{Abb. 4),

Schaligabelschiebezahnrader und Vorgelegewelle

Die 3 Gabeln (B-Abb. 5) (austauschbar} anbringen und die
Fiihrungsbolzen C montigren. Die Vorgelegeweile {D-Abb. 6)
mit der Ausgleichsscheibe am unteren Teil montieren. Die Ab-
standsscheiben E-F und G anbringan, wobei zu kontrollieren
ist, daB3 der angefaste Teil der Absiandsschelbe G die Kur-
belwelle berdhrt.

CED '

GROUPE BOITE DE VITESSES

NORMES DE TRAVAIL

Arbres et axes: Jes surfaces de couvlissage et de roulernent
ne doivent présenter aucune ébréchure ou abragion pauvant
compromettre le bon fonctionnement et il faudra les |ubrifier
dune fagon oppartune.

Engrenages: exarminez l'état d'usure de la denture: si slle
présenie des ébréchements ou une usure excessive, rempla-
cez-la avec des éléments neuls.

Groupe de sélection: contrdlez l'usure des deux fourches
aux exirémités et sur les tétons d'entrainement. Contrdlez vi-
suellement &tat de I'axe des fourches; remplacez-le si vous
constate? des cannelures ou des paliers de plus de 0,06 mm

de profondeur. Contrélez lusure des cannelures de{'arbre des-

modromique et vérifiez le jeu des supponts.

Calage du plgnon de 2éme vitesse sur l'arbre
secondalre de |a boite de vitesses

En cas de remplacement du pignon de la 2éme vitesse, ou de
rarbre secondaire de ta boile de vitegses, contrdlez 4 laide

d'un calibre d'épaisseur que le jen axial du pignon soit compris
dans la plage de lolérance allant de 0,1 2 0,2 mm (fig. 1).

Si vous constatez que le jeu sort de la plage de toiérance ad-
mise, remplacez la rondelle (A-fig. 2) par une nouvelle cale
d'épaisseur adéquate {4 types de rondelles sont disponibles
dont Pépaisseur est de 0,5-0,6-0,7-0,8 mm}.

Groupe pignons de boite de vilesses et
tambour desmoadromique

Montez ke groupe des pignons de la bofte de viteases dans le
semi-carter ¢oté volant en introduisant la rondelle de réglage

 au-dessous de l'arbre primaire (fig. 3}; infroduisez le tambour

desmodromique avec sa rondslle de réglage correspondante
dans l'extrémité inférieure {fig. 4).

Fourche de commande des plgnons
baladeurs et du contre-arbre

Mettez en place les tois tourches (B-fig. 5} {interchangeables) et
intraduisez les axes menant C. Montez le contre-arbre (D-fig. 6}
avec la rondelle de réglage dans ia partie inférieure. Mettez en
place les rondelies d'épaulement E-F et G en vérifiant que la par-
tie arrondie da ia rendelle G soit au cantact du vilebrequin.

GBS

GEARBOX GROUP

GENERAL INSTRUCTIONS

Shafts and axes: sliding and rolling surfaces must be free of
chipping and abrasion that could keep them from tunctioning
properly and must be properly lubricated.

Gears: check the teath for wear: if there is chipping or exces-
sive wear, replace with new parts.

Shifter group: check for wear on the two fork ends and the
pawls.

Visually inspect the condition of the fork rods; replace them is
there is scoring or groaving more than 4.05 mm desp.

Check the splines in the shifter shaft for wear and the bearings
for play.

Washers toothed wneel second speed
for counter shail of gear

For replacing the toothed wheel of the second gear or the
counter shaft of the gear, check by means of a feeler that the
axial clearance of the toothed wheel is in the tolerance fieid
between 0.1 and 0.2 mm (fig. 1}.

if the check results in the fact that the clearance is outside of
the permissible tolerance, replace the washer (A-fig. 2) by a
new washer of suitable thickness {4 types of washers with a
thicknass of .5-0.6-0.7-0.8 mm are avaiable}.

Gear toothed wheels and forced run drum

Place the toothed wheels of the gear in the flywheel side
crankcase half, where the compensation disc must be placed
under the main shaft (fig. 3}; insert the forged run drum with
the corresponding compensation disc at the lower end {fig. 4}.

Control fork sliding toothed wheels and counter shaft

Mount the 3 forks (B-fig. 5) (replaceable) and insert the guide
pins C. Mount the counter shaft {D-fig. 6) with the compensa-
tion disc in the lower part. Place the spacers E-F and G while
checking that the chamfered part of the washer G contacts
the crankshefi
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VERBINDUNG DER KURBELGEHAUSE-
HALFTERN (siehe Abb. - Seite 5 - 22)

Sich vergewissern, daB die Zentrierbuchsen richtig in der fin-
ken Kurbelgehdusehélfte angebracht sind, Die Verbindungs-

flachen der Kurbelgehausehalfian sorgfallig sdubern und nach
Einfetten die Dichtung anbringen und die Kurbelgeh&usehalt-

ten mit Hilfe Igichter Hammerschlage verbinden ¢(Abb. 7). Die -

VerschluBschrauben der Kurbelgehdusehélften (Abb. 8) ein-
schmieren, sie lber Kreuz auf das vorgesehene Anzugsdreh-
mament anziehan, wobei mit den Schrauben in der N&he des
Zylindermauls begennen wird.

Achiung

Wahrend der Verbindung der Kurbelgehausehititon den Fest-
stellhebal der Zwangslaufirommel in gehobener Statlung halten.

GANGWAHLERWELLE UND GANG-
SICHERUNGSSCHEIBE (siehe Abb. - Seite 5 - 25)
ARBEITSYORSCHRIFTEN

Gangwihler: wenn das Kupplungspedal im Leerlauf einen
klsinen Hub vollfihri, ohre daB man den Widerstand der Fe-
der spiirt, die Feder austauschen, weil sie verformt ist.

Einbau

Die Gangwahlerwells (Abb. 1) kemplett mit den Federn-ainset-
zen und sie von der gegeniiberliegenden Seite aus (Abb. 2)
mit der Unterlegscheibe A und dem Spreizring B festsetzan.
Die Scheibe {C-Abb. 3) und den Sicherungsring D anbringen
und mit der Mutter E festsetzen, dann die Scheibe umbiegen.
Nach, Belzstung der Feder G den ersten Gang .einschalten

" (StraBenversion} oder den zweiten Gang {Gelandeversion}

und dyrch das Fenster F kontrollieren, dai die Bezugsmarker-
bungirh Hebel H sich in der Mitte des Fensters befindet. Sollie
diee nicht der Fall sein, die Antriebswele des Gangwdhlers aus-
bausn und die Gegenmutter der Schraube {I-Abb. 4) nach Ausrichten
des Sicherungsringes L ausbauen. Die Gangwahlerwelle wieder
ginbauen und die Schraube (M-Abb. 5) mit einem Schrauben-
zieher lsicht drehen, bis sich die oben beschriebene Ausrichtung
einstelit. Dann die Gangwahlerwelle ausbauen und die Gegen-
mubter (N-Abb. 6} bei gleichzeitiger Blockierung der Schraube fest-
setzen und den Sicherungsring biegen.

Achtung

Nach beendetem Zusammenbau der Kurbelgehdusehalften
und Einbau der Getrigbeteile {Gangwéhlerwslie, Ganghafte-
scheibe etc.) kontrollieren, daB das Getrigbe einwandirei ar-
beitet und daB die Wellen frei drehen.

CFD

UNION DES SEMI-CARTERS (voir fig. - page 5 - 22}

Contrblez que les bagues de centrage soient correctement po-
sitionnées dans le semi-carter gauche. Netloyez soigneuse-
ment les surfaces de contact des semi-carters et, aprés les
avair enduites de graisse, mettez en place ke joint et couplez
les semi-carters en donnant de legers coups de maillet (fig. 7).
Lubrifiez les vis de fermeture des semi-carters {fig. 8); vissez-
les et serrez-les au couple préconisé en procédant avec une
séquence croisée et en commengant par celles a proximite de
la bouche du cylindre.

Attention

Lors de 'union des semi-carters, gardez soulevé le levier d'ar-
rét du tambour desmodromigue.

AXE DE SELECTION ET RONDELLE
D'ARRET DES VITESSES (voir tig. - page § - 25)

NORMES DE TRAVAIL

Sélecteur des vitesses: si la pédale de la boite de vitesses
fait une petite course 4 vide sans que 'on ressente la résistan-
ce du ressort, remplacez ce dernier car il risque d'étre deformé.

Montage

Insérez l'axe de sélection (fig. 1) ainsi que ses pinces €1, en
procédant du coté opposé (fig. 2) immobilisez-le 4 laide de ta
rondelle A et de la bague élastique B. Mettez en place |2 ron-
delie C (fig. 3) et la rondelle d'arrét D et immobilisez a laide
de I'écrou E en repliant ensuite la rondelie. Aprés avoir bandé
le ressort G, placez la baite de vilesses dans la position de
tére vitesse (versions routiéres) ou de seconde vitesse (ver-
sions tout terrain), et contrélez & travers le hublot F que le
repére gravé sur le levier H se trouve au centre de fa fenétre.
5'l n'en était pas ainsi, démontez faxe de commande du se-
lecteur et débloguez le contre-écrou de la vis (I-fig. 4) aprés
avoir redresse Ja rondelle d'arrét L. Remontez l'axe du séiec-
teur et & laide d'un tourne-vis faites pivoter iégerement 1a vis
(M-fig. 5) jusqu' l'obtention de la synchronisation décrite ci-des-
sus. Retirez ensuite 'arbre du sélecteur en immobilisant la vis,
bloguez le contre-écrou (N-fig. 6), repliez ensuite la vondelle
d'arrét.

Attention

Aprés aveir complété I'assemblage des semi-carlers et des
composants de la boite de vitesses (arbre de sélection, disque
d'arrét des vitesses, efc.), contrdlez que la boite de vitesses
fanctianne correctement et que les arbres tournent librement.

MATING THE CRANKCASE HALVES

{see figs. - 5-22)

Make sure the centaring dowels are correctly positioned in the
LH grankcase half.

Carefully clean the mating surfaces of the crankcase halves,
spread with grease, posilion the gasket then mate the crank-
case halves tapping lghtly with a mallet (fig. 7).

Lubricate the crankease union screws (fig. 8}, insert them and
tighten in & criss-cross pattern 1o the prescribed torgue setting,
starting with those nearest the cylinder opening.

Caution

Raise the lacking lever of the forced run drum during connect-
ing the two crankcase halves.

SPEED SELECTOR SHAFT AND
SPEED LOCKING DISC (see figs.- 5 - 25)

WORKING INSTRUCTIONS

Speed selector: if the clutch pedal has fitile play without the
noticable resistance of the spring, replace the deformed spring.

5-24

Assembly

Ingert the speed selector shaft {fig. 1) together with the springs
and lock it from the opposite side (fig. 2) by means of the
washer A and the lock ring B.

Place the washer {C-fig. 3) and the retaining washer D and
jock by means of nut E, then bend the washer. After loading
the spring G, position the gear in the first speed (road type) or
second speed {off-road type) and check via window F that the
marking at the lever H is in the center of the window.

In the opposite case, dismount the speed selecior shaft and
loosen the counter nut of the screw (I-fig. 4) after aligning the
retaining washer L. Remount the speed selector shaft and tumn
slightly the screw {M-fig. 5) by means of a screw driver until
the mentioned above aligning has been obtained. Then ramo-
ve the speed selector shaft, hold the screw, lock the counter-
suts (N-fig. ) and bend the retaining washer.

Caulion

After mounting the crankcase halves and the gear compo-
nents {speed selector shaft, speed retaining washers etc.}
check that the gear works properly and the shafts turn freely.
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{sieha Abb, - Seite 5 - 25) .-

ANLASSERWELLE
{nur fir Versionen mi Pedalstart}
ARBEITSVORSCHRIFTEN

_ Start: konlrollieren, daB die Kupplung frei in ihrer Auinahme
lauft und daB der Kupplungsbeieich frei von Rissenist, =

Einbau

Die Anlasserwelie soll komplett mit all ihren Teilen montiert
warden (Abb, 7).

Beim Einbau darauf achten, dafl die Kupplungsfeder und die
Federumhiillung richtig eingebaut werden.

{siahe Abb. - Seite 5 - 26)

ZAHNRAD VORGELEGEWELLE UND
ANTRIEBSZAHNRADER

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Zahnrdder: den VerschlsiBzustand der Zahne kontrollieren,
falls sie Absplitiérungert oder iberméBigen’ verschleiB avfwei-
sen, miissen ste durch neue Teile ersetzt werden,

v
Einbau
An der Getriebegingangswelle das Drucklager (A-Abb. 1} und
die 2 Nadelkafige B, an der Abtriebswelle den Spreizring (G-
Abb, 2) anbringen. An der Vorgelegewelle das Zahnrad (D-
Abb. 3} mantieren. An der Kurbelwelle das Zahnrad E mit in-
nerem Dichtungsring anbringen, wobei zu kontroliieren ist,
dafs die Bezugsmarkierungen der Abbildung Gbereinstimmen.
Das Zahnrag (F-Abb. 4) montieren, dann mit Hilfe des Werk-
zeugs Y-20542 fiir die Blockierung der Zahnréder die Muttern
G und H auf das festgelegte Anziehdrehmoment anziehen und
dann den Sicherungsring der Mutter umbiegen.

>

(volr fig. - page 5 - 25)

ARBRE DE MISE EN MARCHE
{pour les verslons avee démarrage & pédate saudlement)

NORMES DE TRAVAIL

Mise en marche: contrdlez que l'enclenchement coulisse li-
_ brement dans son emplacement el gue la zone Q'enclench&
ment ne présente aucun ébréchement.

Montage

L'arbre de rmise en marche doit étre monté avec tous ses élé-
ments au complet {fig. 7).

Durant l& montage, noubliez pas d'infroduire correctement |la
pince d'enclenchement et le contenaur du ressort.

(voir fig. - page 5 - 26)

PIGNON CONTRE-ARBRE ET
PIGNONS DE TRANSMISSION

.NORMES DE TRAVAIL

Pignons: contrélez I'état dusure de la denture; si efle présen-
te das &bréchements ou une usure excessive, remplacez-la
avec des éléments neufs.

Montage

Sur Farbre primaire da la boite de vitesses mettez en place le
roulement de butée (A-fig. 1) ot les deux étuis rouleaux B; sur
l'arbre secondaire insérez la bague €lastique (C-fig. 2.
Montez sur le contre-arbre 'engrenage {D-fig. 3).

Metiez en place sur le vilebrequin le pignon £ muni de la ba-
gue d'étanchéité intérieure, en vériliant que les repéres mis en
évidence su¢ la figure coincident.

Montsz le pignon (F-fig. 4), ensuite, a l'aide de l'outil ¥.20542
de blocage des engrenages, serrez les écrous G et H au cou-
ple préconisé at repliez gnsuite 1a rondelle d'arrét de I'écrou.

&>

[see fig. - page 5 - 25}

STARTER SHAFT
(only for types with pedat start)
WORKING INSTRUCTIONS

Start: check that the clutch runa freely in its support and that
the cluich area does not have cracks.

Mounting

The starter shaft must be mounted compietely with all its parts
{fig. 73.

Observe during mounting, that the contact spring and the
spring deposit are mounted properly.

{zee figs. - page 5 - 26)

TOOTHED WHEEL COUNTER SHAFT
AND DRIVING TOOTHED WHEELS

WORKING INSTRUCTIONS

Toothaed wheals: check the wear of the teeth; in case of braak-
outs or excessive wear, replace them.

Mounting

Place the thrust bearing (A-fig. 1) and the two needle housings
B at the main shaft of the gear; insert the lock ring {C-fig. 2} at
the driven shaft.

Place the toothed wheel E with inner sealing ring at the crank-
shaft and check that the markings correspond ta the figure,
Mount the toothed wheels (F-fig. 4) and tighten the nuts G and
H by the prescribed lightening torque by means of ool
¥.20542 for locking the toothed wheels and subseguently
bend the locking washer of the nut.
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r{siehe Abh. - Seite 5 - 26)

EINSTELLUNG DER KUPPLUNGSFEDERLAST ~

ARBEITSVYORSCHRIFTEN

Kupplung: den Verschleid der Scheiban, der Kuppelelemente-

an den Scheiben und der Z&hne des Zahnrades kontrallueren.
eventuell die Beschaag,*en Teilé austauschen.

Einbau 7 1

Die Kupplung und die Walle mit Antriebszahnrad der Wasser-
pumpe komplett mit Betlage (Abb. 5} in urmgekehrier Reihen-
folge wie auf Seite 5-6 beschrieben wieder einbauen, wobei
die richtige Reihenfolge der Scheiben zu beachten ist. Nach
Einbau einer ersten Abtriebsschetbe (I-Abb. 8) {unterschiedlich
zu den anderen) dig Antrigbsscheibe L, eine Abtrisbsscheibe
M und dann die weiteran 5 Antriebsschefben L, sie mit 4 Ab-
triebsscheiben M abwechselnd, {insgesamt 12 Scheiben} ein-
setzen. Die Kupplungsdruckplatie und das Werkzeug ¥.20540
einsetzen, die 5 Deckel einschrauben, bis sich gin Abstand
von 2 mm 2zwischen dem Deckelkopf und dem Flansch des
Drucktellers ergibt (Abb, 7).

Achtung _ .
Es ist besonders wichtig, sich zu vergewissern, dani die Kup-
plungsscheiben aus Reibmaterial richtig montiert sind, d.h. mit
dem Pfeil nach auBen zeigend (Uhrzeigsrsinn), so dal die
Scheiben weder Riefen noch Welligkeit aufweisen.

" EINSTELLUNG KUPPLUNGSBETATIGUNG

Nach Lésen der Gegenmuttern (N-Abb. 7-8} an der mittieren
Schraube Q drehen, damit das am Ende des Kupplungs-
schalthebels gemessene Spiel am Kurbelgehiuse ca. 3 mm
betragt. Die Schraube O festhalten, dann dia Mutter N blockie-
ren. Nach diesen Arbeiten die Betatigungselemente komplett
mit Mischer und Unterlegscheibe einsetzen, die Dichtung und
den Deckel des Kurbelgehiuses positionieren, die Kurbelwelle
drehen, um das Einsetzen des Zahnrades des Mischers zu
hegiinstigen, und mit den Schrauben blockieren, wabei auf die
verschiedenen Langen zu achten ist.

CED

{voir flg. - page 5 - 26}

REGLAGE DU BANDAGE DES
RESSORTS DEMBRAYAGE

NORMES DE TRAVAIL

Embrayage: conbrolez lusure des disques, des enclenche-
ments sur les disques et de la denture de Fengrenage, rem-
placez les éléments endommagés s'il y a lieu.

Mantage

Remontez le groupe d'embrayage et l'arbre avec le pignon de
prise de mouvement de la pompe & eau, muni de sa rondelle
{fig. 5}, en effectuant dans I'ordre inverse les opérations déoti-
tes A la page 5-6 et en respectant la séquence corrects des
disques; aprés avoir introduit le premier disque menant garni
{I-fig. &) (difiérent des autres), mettez en place le disque me-
nant L, un disque mené M, puis les 5 autres disques menants
L, en les alternant avec 4 disques menés M (12 disques au to-
tal). Mettez en place le plateau de pression et, & I'aide de l'ou-
il ¥, 20540, serrez les 5 chapeaux jusqu'a f'obtention d'une dis-
tance de 2 mm entre |a téte du chapeau et ka bride de pres-
sion de l'embrayage (fig. 7).

(see figs. - page 5 - 26)

ADJUSTMENT OF THE CLUTCH
SPRING LOAD

WORKING INSTRUCTIONS

Clutch: check the wear of the discs, the shift notches and the
toothing of the toothed wheel; if necessary, replace the damag-
ed pans.

Mounting

Reassemble the clulch unit and the shaft with the drving
toothed wheel of the water pump together with the washer (fig.
5} in opposite order as described on page 5-6, while abserving
the proper order of the discs. After placing the first washer
with ¢lutch linings {I-ig. &} {different 1o the othars). poemow g
driving disc L, @ driven disc M 2ad then the athor & cnwvies
L aligrnating with the 4 drwen discs M {a lotal ot 12 discs).
Place the thrust disc and screw in the 5 caps by means of ool
¥.20540, up to a distance of 2 mm between the cap head and
the thrust plate flange of the cluich {fig. 7).

5-28

Attention

Il est extrémement important de s'assurer que ies disques
d'embrayage avec du matériel de frottement soient correcte-
ment montés, leur flache devant élre orientée vers l'extérieur
{sens contraire des aiguilles d'une montre) et que les disques
ng présentent aucun rayage, ni aucun gondolage.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE

Aprés avoir desserré le contre-écrou (N-fig. 7-8), agissez sur
la vis centrale O de maniére & ce que le jeu mesure a l'exiré-
mité du levier de commande d'embrayage sur le carter soit de
3 mm environ. En immobilisant la vis O, bloquez ensuite I'¢-
erou N. Ce opérations ayant été effectuées, intreduisez le grou-
pe de commande muni du mélangeur et de la rondelle, metiez
en place le joint et le couvercle du carter. en faisant tourner le
vilebreguin pour faciliter I'enclenchament du pignon du mélan-
geur; bloquez a l'aide des vis en faisant attention & leurs lon-
gueurs différentes.

GB>

Caution

It is of exireme importance to check thal the cluich discs with
linings are properly mounted, e.g. the arrow must direct to the
outside (counter-clockwise), and that the washers do not show
grooves or corrugation.

ADJUSTMENT OF CLUTCH CONTROL

After loosening the counter nut {N-fig. 7-8}, turn the center
screw O in such a way that the clearance at the end of the
clutch control lever at the crankcase is about 3 mm. Hold the
screw O fast, then lock the nut N. Then insert the complete
control unit together with mixer and washer. Place the gasket
and the caver of the crankease, turn the crankshaft in order to
facilitale the assembly of the toothed wheel of the mixer, and
Inck by means of the serows while goserving the different

o
k3
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(sietié Abb. - Seite 5 - 29)

BAUGRUFPPE ZYLINDER, KOLBEN
UND ZYLINDERKOPF

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Sorpfaltig Zylinder und Kc*hen nach Ausbau kontrollieren: sie
diirfen keine Riefigkeit oder AnZeichen von Frefspuren aufwei-
sen, andernfails milsgen sie ausgetauscht werden. Die von der
Firma als Austauschfeile gelieferten Kolben und Zylinder sind
mit dem Buchstaben A bis F gekennzeichnet (siche Tabelle auf
Seite 1-8 und 1-13), Bei Austausch des Kolbens (berprifen,
dal der neue Kolben den gleichen Kennbuchstaben wie der
urspriinglich eingebaute aufweist. Wenn sowohl der Zylinder
als auch der Kelben ausgetauscht werden, miissen sie den
gleichen Kennbuchstaben aufweisen. Das vorgesehene Einbau-
spiel betrAgt 0,030 - 0,040 mm, und das zulassige maximale
Spis! nach Gebrauch betragt 0,060 - 8,070 mm, Der Bolzen des
Pleuelkopfes wird urspringlich mit dem Spiel ¢ montiert. Nach
dem Ausbau ist ein maximales Spict von 0,02 mm zulissig.

Kolben
Die Kolbenringe im Kolben montieran, nachdem die erforderdichen

Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden sind. Nach Montade des
Nadelkafigs im Plauelkopt deh Kolben einbauen und den Kolben-
bolzen einsetzen, unter Zuhilferighme des Werkzeugs Y.20741.

Achtung

- Nie vergessen, die Halleringe sinzusetzen: bel laufendem
" Motor kinnte der Kelbengeizen durchrutschen (Abb. 1)..-

- Der auf ¢ém Kaolbenhimmel eingezeichnete Pleil zeigt zur
- AuslaBitinung.

Zylinder

Feststellung der Starke der Dichtung am Zylinderfu: das
Werkzeug ¥.20512 unten am Zylinder ansetzen, die Kolben-
ringe auf die enisprechenden Sicherungsringe ausrichien,
dann den Zylinder montieran, ohne die Dichtung am Zylinderfu
ginzusetzen. Das Werkzeug ¥.20512 entlernen, den Zylinder
bis zum Anschlag einfhren, dann die 4 Befestigungsschrauben
ginschrauben und auf das vorgschriebene Anzighdrehmomant
anziehen {Abb. 2). Eine am Werkzeug Y.200BS angebrachte
HundertstelmeBuhr auf einer Richiplatte auf 0 setzem. Dann
das Werkzsug sselbst am oberen Ende des Zylinders montie-
ren und es mit 2 Stiftschrauben befestigen (Abb. 3}.

CFo

{voir fig. - page 5 - 29)
GROUPE CYLINDRE - PISTON ET CULASSE

NORMES DE TRAVAIL

Controlez attentivernent le cylindre ef le piston aprés le dé-
montage, ils ne doivent présenter aucun rayage ni aucun si-
gne de grippage; dans fe cas contraire, remplacez-les. Les pis-
tons et les cylindres fournis par le constructeur en piéces de
rechange sont marqués par des letires allant de A a F {vair le
tableau & la page 1-8 et 1-13). En cas de remplacement du pis-
ton seulement, vérifiez que le nouveau piston présente la mé-
me lettre didentification que celui monté d'origine. En cas de
remplacement aussi bien du cylindre que du piston, ceux-ci
devront présenter la méme lettre d'identification. De toute fagon,
le jeu prévu lors du montage est de 0,030 a 0,040 mm et le
jeu maximal admis aprés l'usage est de 0,060 4 0,070 mm. La
goupille du pied de biglle est moniée d'origing avec un jeu O
aprés son démontage, le jeu maximat admis est de 0,02 mm,

Piston

Montez fes segments sur e piston, aprés avoir effeciue les
opérations d'entretien nécessaires. Aprés avoir mis en place

lz cage a rouleaux dans le pied de bielle, montez le piston et
introduisez la goupiile en la poussant & l'aide de l'outil special
¥Y.20541.

Attention

- N'gubliez jamais d'infroduire les bagues de reterue: le mo-
teur étant démarré, la goupille pourrait dangereusement
sortir (fig. 1).

- La flache marquée sur la téte du piston doit étve orientée
vers la lumiégre d'échappement.

Cylindre
Relévement de |'épaisseur du joint a la base du cylindre:
mettez en place loutit Y, 20512 sous le pisten, alignez correc-

ternent les segments avec leurs arréts carrespandanis, instal-

lez ensuite le cylindre sans monter le joint & la base; retirez
l'outil ¥.20512, intreduisez le cylindre en butée, montez ensui-
te et serrez au couple préconisé les quatre ecrous de fixation
au carter moteur {fig. 2). Aprés avoir appliqué un comparateur
au centiéme sur Foulil ¥.20085, mettez-le 3 zéro sur un mar-
bre d'étatonnage rectifié. Montez ensuite l'outil au sommet du
cylindre, en ie fixant aux goujons a taide de deux éerous (fig. 3).

@B

{see figs. - page 5 - 2%)
CYLINDER - PISTON AND CYLINDER HEAD

WOHRKING INSTRUCTIONS

After dismounting, check the cylinder and the piston carefully:
these parts must not show grooves or jamming fraces, other-
wise they must be replaced. The piston cylinders supplied by
the manufacturer as spare parts, are marked with letters from
Ato F (see table on pages 1-8 and 1-13).

If only the piston is replaced, check that the new piston has
the same marking letter as the originally mounted one. If the
cylinder as wall ag the piston are replaced, these parts must
show the same letters,

The provided mounting clearance is at any rate 0.020 - 0.040,
and the maximum permissitle clearance after use 0.080 - 0.070.
Tea pinto fant ping andmally mounies with no clearanons: after
disassembly 4 maximum clearance of (.02 mm is permissible.

Fistan

Mount the piston rings, after performing the necessary mainte-
nance gperations. Insert the roller cage into the con-rod small

end, mount the piston and insert the pisten pin, using drift
¥.20541,

Caution

- Never forget to insert the lockrings: the piston pin could dan-
gerously slip out with the engine running (fig. 1).

- The arrow marked on the piston crown should point toward
the exhaust port.

Cylinder

Measuring the thickness of the cylinder base gasket: posi-
tion tocl ¥.20512 under the piston, correctly align the piston
rings with their stops, then install the cylinder without mounting
the bacze gasket: Remove tool ¥.20512, insert the cylinder to
hand pressure, then mount and torque-tightan the four screws
halding it the Blook (g, 25

Apy & wel i) Gied guege on 0o Y.20085 ard Loio s on o
rectified surface. Then mount the tool with dial gauge on top of
the eylinder and secure it with two nuts on the stud beiis (fig. 3).
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(siehe Abb. - Seile 5 - 29)

Bei Kalben im OT (Abb. 4) das MaB “I", das von der MeBuhr
angegeben wird, ermittetn und auf seiner Grundlage die zu
montierende Dichtung bestimmen, Das Ma8 “I, abzugezahit
zum Wert der Starke der Dichtung soll 7,45 + 0,05 mm gelra-

gen. Aus der folgender Tabelle die richtige Stirke der Dich-

turigen in Abtiangigkeit vom gemessenei MaB *I" ermitteln:

Hahe "I" 785 795 805 815 825 835
Dichng 0,46 0,5¢ 060 070 080 090
Achtung

Diese MaBe miissen ohne Dichtung ermittelt werden.

Einbau

Die im vorstehenden Absatz beschriebenen Arbeiten nach Po-
sitionierung der erforderlichen Zylinderfu Bdichtung wiederholen.

Zylinderkopf

Nach Einbau der Dichtung am Zylinder die Planheit des Zylin-
derkaptes kontroflieren und ihn dann montieren. Nach Ein-
schrauben der Schrauben diese in 2 Phasen auf das vaongschrie-
bene Anziehdrehmoment (20-22 Nm) Uber Kreuz anziehen,

S

{siehe Abb. - Seite 5 - 30)
KURBELWELLEN- UND

~ VORGELEGEWELLENDICHTRING

£iir den Einbau des Dichirings (A und B-Abb. 1) Robre mit ei-

nem AuBendurchmesser von 30 und 36 mm benulzen. SchlieB-
“fich den Dichtungsrirg C an der Ritzelwelle mortieren. ~ ~ e

AUSTAUSCH
GETRIEBELEERLAUFSCHALTER

Den Schalter mit einem normalen Steckschlissel abbauen,
susammen mit der Abstandsscheibe antfernen. Mit einer Lenre
den Abstand zwischen der Auflagefizche das Kurbelgehauses
und dem Arbeitspunkt des Schaliers an der Zwangslaufwelle
des Getricbes (Abb. 2y messen. Wenn dieser Abstand zwi-
schen 20,5 und 21 mm liegt, eine Beilage von 2,0 mm mantie-
ren, wenn der Absiand zwischen 21 und 21,5 mm liegt, eine
1,5 mm starke Beilage verwenden.

CED

{voir fig. - page 5 - 29)

Ayant amené le piston au PMH (fig. 4], relevez la cote "I” indi-
guée par le comparateur e, sur la tase de calle-ci, choisissez
le joint & monter. La cote "1” doit étre soustraite & Ia valeur de
répaisseur du joint et elle doit éire égale 4 7,45 £ 0,05 mm.
Relevez daprés le tableau ci-aprés I'épaisseur correcte du
joint en fonction de la cote *I" mesurée:

Hauteur"I" 7,85 795 805 815 8§26 835
Joint 0,40 D50 060 0,70 0680 0,90
Attention

Ces cotes doivent étre relevées sans joint.

Meontage

Répétez les opérations décrites au paragraphe précédent,
aprés avoir mis en place le joint nécessaire base cylindre.

Culasse

Aprés avoir installé Je joint sur le cylindre, contrdlez la plangité
de la culasse, montez ensuile celle-ci. Positionnez les vis, ser-
rez-les en deux reprises au couple préconise (20 422 Nm) en
procédant avec une séquence croisée.

(voir fig. - page 5 - 30)

SEGMENTS D'ETANCHEITE DE
VILEBREQUIN ET D'ARBRE SECONDAIRE

Pour le montage des segments d'étanchéité (A et B-fig. 1) uti-
lisez des tubas ayant un diamétre extérieur respectivement de
30 et de 36 mm.

Introduisez en dernier 1a bague d'étanchéité C sur l'arbre du
pignon.

REMPLACEMENT DE L'INTERRUPTEUR
POSITION DE PQINT MORT DE LA BOITE

Démontez linterrupteur a Faide d'une clé a tube normale et re-
tirez-le ainsi que la rondetle de réglage. A ffaide d'un calibre,
measurez la distance entre le plan du carter £t le point de tra-
vail de linterrupteur sur 'arbre desmodromique de la bofte de
vitesses (fig. 2). Si cette distance est comprise entre 20,5 et
21 ;mm, montez une rondelie de réglage 2,0 mm; si la distance
est comprise entre 21 et 21,5 mm, utilisez une rondelle de 1,5
.

GED

{volr figs. - page 5 - 29)

Move the piston te TDGC (fig. 4), measure the *I" dimension on
the dial gauge and determine what gasket to mount as a con-
sequence. The "I dimension minus the gasket thickness should
equal 7.45 £ 0.05 mm.

Find the correct gasket thickness in the following tabie, based
on the “I" dimension measured:

"I" height 7,85 7,95 8,05 8,15 825 8,35
Gasket 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90
Caution

These dimensions must be determined without gasket.
Mounting

The activities described in the previous paragraph must ba re-
poatid after mounting e ¢y nda e oot gasket

Cylinder head

After mounting the gasket, check the evenness of the cylinder
head and then mount the cylinder head. After replacing the
screws, fighten them crosswise in two steps by means of the
given tightening torque (20 - 22 Nmj.

5-32

(voir flgs. - page 5 - 30)

SEALING RING CRANKSHAFT
AND DRIVEN SHAFT

For mounting the sealing ring (A and B-fig. 1), use tubes with
an outer diameter of 30 and 36 mm, respactively.
Then mount the sealing fing C at the pinian shaft.

REPLACEMENT SWITCH GEAR
IDLING POSITION

Dismount the switch by means of a standard socket wrench
and remove it together with a washer. Measure the distance
hetween the crankcase surface and the working point of the
swileh at the force run shaft of the gear (fig. 2) by means of a
TELGE atame e nviwean 2005 and 21 mm. mount a
washer of 2.0 mm: if the distance is between 21 and 21.5 mm,
use a 1.5 mm washer.

o oo i -
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{siehe Abb. - SeHe 5 - 30)

STATOR - SCHWUNGRAD MIT GESTANZTER
MARKIERUNG AM STATOR

Den Stator mit der entsprechenden Verkabeiung (Abb. 3) mon-

tieren, wobei die Kerbe mit der im Kurbelgeh3use vorgesehe-
‘ nei., wie i Abbitdung 4 angegeben, libereinstimmen soll.

Dann den Stator blockieren, wozu er mit den Schrauben befestigt
wird, und das Schwungrad mit Untertegscheibe und Mutter mon-
tiaren und mit Hilfe des Werkzeugs Y-20538 (Abb. 5) festsetzen,

BELASTUNG DER FEDER DES STARTERS

(nur fdr Versionen mit Pedalstart)

Die Schraube C I&sen, dan Hebel des Stators montieren und
um ca. 120° drehen (eine Dritteldrehung - Abb. 6).
Die Schraube ¢, ihn in dieser Stellung festhaltend, blockieren.

(voir fig. - page 5 - 30)

GROUPE STATOR-VOLANT AVEC REPERE
ESTAMPILLE SUR LE STATOR

Montez le stator avec son cablage correspondant (fig. 3) en
veillant & ce que lencoche coincide avec celle prévue sur le
carter, comms indiqu figure 4.

immobilisez ensuite le stator en le fixant & l'aide des vis et
moantez le volant avec sa rondelle et I'écrou et serrez-le 'aide
de Foutil ¥.20538 {fig. 5.

BANDAGE DU RESSORT
DE MISE EN MARCHE

(pour les versions avec démarrage pédale seulement).
Dessarrer le boulon C, montez le levier de mise en marche et
faites-le tourner de 120° environ {un tiers de tour - Bg. B}

En le maintenant dans cette position, serrez le bovlon C,

MOTOROL '

Sich vergewissern, dah die OlablaBschraube (D-Abb. 7} ein-
gedreht ist. Durch die Bohruny E 1200 cm? O AGIP 15W 40
einfillen und die Ofttung daha mit der VerschluBschraube
verschiieen.

SCHMIERUNG DER BOWDENZUGHULLEN
Mit einer Sprayflasche (z.B. G.R.C. oder Ahnliche Pradukte mit
gleichen Merkmalen) die Schmierung durchflihren, bis Schmier-

flissigkeit aus dem gegeniiberliegenden Ende der Bowdenzu-
qumhiitung austritt.

HUILE MOTEUR

Contrdlez que le bouchan (D-fig. 7) de vidange de Fhuile soit
serré dans son siége; & travers le ou E, versez dans le mo-
teur 1200 cm? d'huile AGIP 15W 40, placez ensuite le bou-
chon F.

LUBRIFICATION DES GAINES
DE TRANSMISSION

A laide dun bombe aédrosol de liquide lubrifiant (par ex.
C.R.C. ou de produits similaires ayant des caractéristiques
analogues) procadez 4 la lubriication en vous arrétant lorsque
e fiquide de lubxrification sort de 'extrémité opposée a la gaine
de fransmissian.

CLY

(see figs. - page 5 - 30}

UNIT ROTOR/FLYWHEEL WITH MARKING
STAMPED ON THE ROTOR

Mount the rotor with the correspending cabling (fig. 3) while
aligning the notch with the ane provided at the crankcase as
shown in figure 4.

Then fix the stator by means of the screws and mount the
flywhee! with the washer and the nut and fix it by means of
tool Y.20538 {fig. 5).

1.LOAD OF STARTER SPRING

(only for types with padal start}

Loosen screw C. mount the starfer lever and turn by about
o0 (a third rotalion o 61 Then hold the stator in this posi-
L g locs aciew L.

ENGINE OIL

Make sure that the il drain screw {D-fig. 7} is screwed in; fill
in 1200 e¢m?3 engine oil AGIP 15W 40 via the bore E, then clo-
se the bore by means of screw F.

LUBRICATION OF BOWDEN CABLES

Lubricate by means of a sprayer (e.g. C.R.C. or similar pro-
ducts with the same characteristics) until the lubricating fiuig
geis out at the opposite end of the Bowden cable.
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{siehe Abb. - Seite 5 - 35) .

EINSTELLUNG ZUNDANLAGE

MOTOREN 125 cc :
(Motoplat-Schwungrad mit Markierung am KurbelgehZuse)

Alle Versionen des Motors sind mit einem slekinonischen Schwung-
. . rad auspestatiet, das, Uber gine. Zindverstellung verfigt. -

Es ist besonders wichtig, daB die Zindpunkteinstellung sehr

genau durchgefiihrt wird,

Das Bezugssystem besteht aus einer Markierung am Stater,
die bei der Montage mit einer weiteren Markierung am Kusbel-
gehiuse in Uberainstimmung gebracht wird {deren Winkel un-
terschiedlich ist fir Endure- oder StraBen-Ausfibrungen, ab-
gestimmt auf die verschiedenen Einstellanforderungen).
Dieses System hebt Parallaxefenlar auf, reduziert die Einbau-
zeit und erlaubt die richtige Positionigrung des Stalkors in ei-
nem ginzigen Arbeitsgang.

Es ist indessen notwendig, die richtige Zlindeinstellung mit Hil-
fe einer Stroboskoppistole (Typ “Tecnotest”, Modell 130 Piag-
gio oder ein gleichwertiges Modell) zu Uberprifen, wobei fol-
gendes zu kontrollieren ist:

. Bei Motordrehzahl von 6000 min-! die {bereinstimmung der
Martderung auf Schwungrad und Kurbelgehduse.

Achtung

Ist beabsichtigt, dieses Schwungrad an einem Molor chne

Markigrung am Kurbelgeh#use zu montieren, wird gs esforder-

lich sein, durch Tests dig richlige Zindeinstellung wig folgt zu

Uberprifen:

- Einbau des Stators so, daB die Befestigungsschrauben etwa
in der Mifte der Schlitze liegen {(Abb. 13} =~ -

- Montage des Rotors und Anziehen seiner Muiter;

- Eine MeBuhr in dis Aufnahmebohrung der Ziindkerze ein-
schrauben und den OT suchen (Abb. 2);

- Entsprechend der Kerbe auf der AuBenseite des Rotors das
Kurbelgehduse am AuBenrand zur Fixierung der OT-Stel-
Jung markieren {A-Abb. 3};

- Den Rolor entgegengesetzt der Drehrichtung (Uhrzeiger-
sinn) um einen Wert drehen, der der vorgesehenen Vorzin-
dung entspricht, und den Wert an der MeBuhr ablesen:

1,34 mm QT (= 16%}
1,86 mm OT (= 197}

- Am gufleren Rand des Kurbelgehiiuse auch diese Markie-

rung einstanzen (B-Abb. 3);

o

{voir fig. - page 5 - 35)
CALAGE DU SYSTEME D’ALLUMAGE
MOTEURS 125

(volant Motoplat avec repére sur le carter moteur)

Toules les versions du moteur sont équipées d’un volant élec-

tronigue muni d'une avance variable.

Il est particulisrement important que le réglage de lavance 4

I'allumage soit effectué avec grande précision.

Le systeme de fepéres se constilue d'un estampillage sur le

stator gui, lors du montage, est fait coincider avec un autre

marquage sur le carter moteur {dont la position angulaire est

gifférente si la version est enduro ou routiére, en fonction des

diverses exigences da calage).

Ce systéme annule les eeurs de parallaxe et réduit les temps

de montage, en permettant de positionner correctement l& sta-

tor en une seule opération,

Il faudra de toute fagon contriler Favance correcte a Vaide

d'un pistolet stroboscopique (Type “Tecnotest” mod. 130 Piag-

gio ou similaire} en vérifiant que:

- le moteur &tant 4 6000 tr/mn, les repéres sur le volant et le
carter moteur coincident.

Attention

Si ¢a type de volant doit étre monté sur Un moteur sans repére
sur le carter, il faudra procéder par tentatives, en vénfiant la
conformité de I'avance de la fagon suivante:

- montez Je stator de manigre & ce que les vis de fixation
soient positionnées & peu prés au miliel des boutonniéres
(fig- 1%

- montez te rotor et Serrez son ecrou:

- serrez un comparateur dans le trou de logement de la bou-
gie et cherchez le P.M.H. {fig. 2

- en cornrespendance de 'encoche située sur f'extérieur du ro-
tor, marquez le carter moteur sur son bord exiérieur pour
fixer la position de P.M.H. (A-fig. 3);

" . tournez.le rotor dans le sens inverse de celui du- mouve-

ment (sens des aiguilles d'une montre) d'une cote corres-
pondant & lavance prévue, en lisant la valeur sur le compa-
rateur:
1,34 mm P.M.H. (= 16%)
1,86 mm P.MH. (=18°);

- estampillez ce repére également sur le bord extérieur du
carter moteur {B-fig. 3);

GBD

(see figs. - page 5 - 35)

ADJUSTMENT OF THE IGNITION SYSTEM

FOR ENGINES 125
{Matoplal fiywheel with mark at crankcase)

All engine types are provided with an electronic spark igniter
with ignition timing device.

It is very important that the adjustment of the advanced igni-
tioh is very precise.

The reference system consists af a mark at the stator that is
aligned during mounting with another mark at the crankcase
{which angie position is different for endura or road versions
due to the different adjustment demands).

This systemn corrects the parallas errors and reduces the
mounting times and permits a correct pasitioning of the stater
in ona single working step.

Iis neeossary Siany rute o oreos e eairest ks .
tion by means of a stroboscope pistol {type “Tecnotest”, model
130 Piaggio of an equivalent device), for which it must be
checked that:

- the marks on flywheel and crankcase align for an engine
with G000 rpm.

5-34

Caution

If this flywheei version must be mounted in an engine without

crankcase mark, it is necessary ta check the proper advanced

ignition by means of tests:

- mount the rotor in such a way that the fastening screws are
placed in the center of the slots (fig. 1};

- mount the rotor and fighten its nut;

- screw in an indicating caliper in the mounting ore of the
spark plug and determine the UDC (fig. 2};

- mark the ¢rankcase at the outer edge in accordance with
the rotor mark for determining the UDC position {Adfig. 3,

- turn the rator counter-clockwise by a way corresponding the
provided advanced ignition and read off the value at the in-
dicating caliper:

1.4 mm UDG | < 167

- mark the outer edge of the crankcase {B-fig. 3):
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-~ Bie Vorzindung ist richtig,
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{siehe Abb. - Seite 5 - 35) .

- Nach Entfernung des MeBuhr die Zindkerze einsetzen und
den Motor anlassen und ihn auf eine Drehzahl von ca. 6000
min-1 bringsn; den dufieren Umfang des Schwungrades mit
der Stroboskoppistole beleuchteri: die vorher angebrachten
Kerben sellen als Fixpunkie erscheinen;

wenn die am Au Benrand des Ro-
tors angebrachte Kerbe mit der am Rand des Kurbelgehiu-
ses angebrachten im ZUndzeitpurki lbereinstimmt (Abb. 4);

- \Wird ein héherer Zindzeitpunkt festgestsllt (Kerbe im Rotor
bezogen auf die Markigrung am Kurbelgehiuse weiter vomn
OT entfernt), muB der Stator in der Bewegungsrichiung des
Hotors gedreht werden; wenn der fesigestefite Ziindzeit-
punkt darunter liegt (Kerbe im Rotor bezogen auf die Mar-
kierung am Kurbelgehduse dichter am OT) wird der Stator
um den erforderlichan Wen entgegengessatzt der Drehricht-
ung des Stators gedreht;

- Emeut die Vorziindung priifen, wie in den vorstehenden
Punkten aufgefiihr; die Operation wiederholen, bis der vor-
geschene Werl erreicht ist.

(siehe Abb. - Seite 5 - 36)

APTS-VENTIL MIT ELEKTRONISCHER
STEUERUNG

Dieser Motor ist mit einem System zur Regelung des Auspufi-
gasaustiitts (APTS-Ventil) versehen, Die Vomichiung besteht
aus einem Teilungsventil, das quer am_Zylinder- montiert ist-
{elekironisch durch sinen Elektromagneten gesteuert), und
aus giner Dehnungskammer (Resonator).

Das Venitil regelt die Hhe der Auspufidfinung und wirkt gleich-
zeitig auf die Dehnungskammer, indem es den Zufiu® der Ab-
gase in die Kammer erlaubt oder unterbindet.

Bei mittleren bis niedrigen Drehzahlen teilt des Ventil die Aus-
puifdtfnung und erlaubt den Zuflul der Gase in die Dehnungs-
kammer und optimiert damit die Werte des Motordrehmoments.
Bei mittleren bis hohern Drehzahlen untetbindet das drehende
Ventil den ZufluB der Abgase in die Kammer und gibt die Aus-
pufititinung vollig frei, wodurch man die maximate vom Motor
abgegebene Laistung erreicht.

Um den maximalen Wirkungsgrad des APTS-Systems zu er-
reichen, ist es erfordedich, dafh alle Teile einwandfrei aufein-
ander abgestimmt montiert werden und da8 die Drehung nicht
behindert wird,

FD

{vair fig.. - page 5 - 35}

- le comparateur ayani été retiré, montez la bougie et gémar-
rez le moteur en lui faisant atteindre un régime de 6000
{r/mn environ; éclairez la circontérence externe du volant a
laide du pistolet siroboscopique; les encaches précédem-
ment gravées devront paraitre fixes;

- ravance esi correcte lorsque l'encoche estampillée sur Fex-
térieur du rotor coincide avec celle marquée sur le bord du
carter dans e point d'avance (fig. 4);

- au cas ol la valeur d'avance relevée serait supérisure {(en-
coche du rotor plus éloignée du P.M.H. par rapport au repé-
re sur le carter) il faudra faire pivoter le stator de la quantita
nécessaire, mais dans le sens contraire du mouvement du
stator;

- verifiez & nouveau I'avance comme décrit aux points préce-
dents, répétez Fopération jusqu'a l'obtention de la valeur
prévue.

(voir fig. - page 5 - 36)
SOUPAPE APTS A COMMANDE
ELECTRONIQUE

Ce moteur est équipé d'un systérme de régiage du débit du
gaz d'échappement {soupape APTS), ce dispositit se consti-
tue d'une soupape d'étranglement montée en travers sur le
cylindre {commandée électroniquement gréce a un dlectroai-
mant) et par una chambra d'expansion (résonateur).

La soupape régle la hauteur de la lumiére d'échappement en
agissart simultanément sur la chambre d'expansion en cuvrant
ou en fermant l'afflux des gaz dans la chambre efle-méme.

Aux régimes moyens-bas, la soupape étrangle la lumiére d'e-
chappement en permettant ['affiux des gaz dans la chambre
d'expansion et en optimisant ainsi les valeurs du couple moteor:
Aux régimes moyens-hauls la soupape, en tournant, coups
I'afilux des gaz dans la chambre et découvre complétement la
lumigre d'échappement, en obtenant ainsi la valeur maximaie
de la puissance fournie par le moteur.

Pour obtenir la meilleure performance du systéme APTS, tous
les composants devront étre parfaitement mentés et calés en-
tre sux et il ne devra y avoir aucun empéchement de rotation.

Ge>

{see fig. - page 5 - 35)
mount the spark plug after removing the indicating caliper
and start the engine and obtain a speed of about §000 rpm;
illurminate the outer circumference of the flywheel by means
of the stroboscope pistol: the applied marks must seem not
e move;
- the advanced ignition is correct, if the mark applied at the
ouler side af the rotor corresponds to the mark at the crank-
case edge in the advanced ignition point {fig. 4};
if a higher advanced ignition value is determined (rotor mark
at a larger distance from UDGC referred to mark at crankca-
s@), i the stator in the rotating direction of the rotor; if the
arlvanced ignition is below this value (rotor mark closer to
UDC referred to crankcase mark}, the stator is terned by the
necessary valle, but appasite to the rotating direction of the
slator:

GGk the auvancoo gincsh s descrived in he previous
items; repeat the procedure uniil the given value has been
obtained.

{see fig. - page 5 - 36)
APTS VALVE WITH ELECTRONIC CONTROL

This engine is provided with a system for adjusting the exhaust
cutlet (APTS valve). The device consists of a partition valve
that is transvarsely mounted 1o the cylinder {electronically con-
tralled by means of a solencid) and ¢of an extension chamber
{risupnatore).

The vafve controls the height of the outlet and operates the
extension chamber simuftanecusly by opening or shutting the
gas flow into the chamber.

For low and rmedium speed, the valve divides the outlet and
allows the gases to flow into the extension chamber thus opti-
mizing the tergque values.

Far medium to high speed. the rotating valve stops the gas
flow into the chamber and apens ! thes CJU[lE" completaly this
[alwite 2T ot at e e e

In order to obtain a maximum efhmency of the APTS systemn, il
is necessary that all components are completely adapted to
aach other and the rotation is not hindered.

eyt
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{siehe Abb, - Seite 5- 36}

Ausbau

Entfernung der Steuerplatte und der drunterliegenden Feder
(Abb. 2) des Ventils durch Lsen der Schraube A-Abb. 1.
Die 2 Befestigungsschrauben losschrauben und dann die Flatie

B entfernen und gen Seeger-Ring C mit eipar. Zange abbauen.

Auf der ‘anderen Seite des Zylinders die 2 Befestigungsschrau-
ben des Ventilragerdecksls l6sen und den Deckel entternen.
Dann das Vent] mit einem Treiber mit geeignetem Durch-
messer zusammen mit der Buchse austreiben {(Abb. 3). Alle
Teite sorgtaltig reinigen und sie von eventuellen Verkrustun-
gen befreien.

Einbau .

- Die Buchse F-Abb. 1 mit eingasetzten Dichtungsringen E und
D vorbereiten;

- Die Buchse F mit dem Werkzeug ¥.20543 so auf das Vent!
auftreiben, daB vermieden wird, daf der Dichtungsring D
beschidigt wird;

- Am 2ylinder den Deckel | montieren {komplett mit Buchse G
und Dichtungsring H) und ihn mit den Schrauben L befestigen.
Dann das Ventil komplett mit Buchse einfihren (evil. mit Hil-

te eines Kunstoffabstandstiickes) und eingn leichten Druck
auf die Buchse F ausiiben, das Ventil dann mit dem See-
ger-Ring G festsetzen und die Platie montiersn;

- Die Steuerplatte montieren, die darunterliegende Feder ein-
setzen (Abb. 1) und dann alles mit der Schraube A festsetzen.

Achtung

Naich Befestigung der AuBeren Schrauben dié richtige Offnang -

in der Auspulfleitung kontrollieren. Es darf kelne Abstutun
zum Innanteil der Auspuffleitung geben; ein VersatZ vo‘%
max. 0,2 mm zum auBeren Teil der Auspuffleitung ist zulissig.

{siche Abb. - Seite 5 - 38)

Solenoideinsteliung

- Die Einstallung der Solenoidsteusrung so pesitionieren, daf
der Schieber seinen Sitz um 18 mm verldtt {Abb. 1-2). Die
Einstellung A blockieraen;

. Die Einstellung des Riemenscheibenantriebs B-Abb. 3 50
verstellen, daB der Schieber bei voligedifnetemn Ventil 0,5
mm vom Anschlag des Solencidsitzes entfernt ist (Abb. 4);
anschliefend die Einstellung des Riemenscheibenantriebs
blockieren.

D

{voir fig. - page 5 - 36)

Démontage

Retirez la plaguette de commande et le ressort inférieur (fig.
2) de |a soupape en desserrant la vis A-fig. 1. Desserrez les 2
vis de fixation, refirez ensuite la plaguette B et étez la bague
seeger C & l'aide d'une pince. De l'autre coté du cylindre, des-
serrez les 2 vis de fixation du petit carter de support de la sou-
pape et dégagez-le. Ejectez ensuite la soupape & l'side d'un
outil d’arrachage ayant un diamétre adéquat, ainsi que sa ba-
gue auto-graisseuse {fig. 3). Nettoyez soigneusemert tous les
composants et décrassez-ies s'il y a lieu.

Remontage

- Préparez |a bague auto-graisseuse F-fig. 1, ses bagues d'ée-
tanchéité E et D étant insérées; -

- seiffez 1a bague aulo-graisseuse F sur la soupape & l'aide
de loutil ¥.20543 de maniére a éviter d'endommager la ba-
gue d'éiancheiié D:

- montaz swr le cylindre le petit carter | {(muni de sa bague au-
to-graisseuse G et de la bague d'étanchéité H) et fixez-le a
I'aide des viz L. Introduisez ensuite la soupape ainsi que sa
bague auto-graisseuse {eventuellement & I'aide d'une entre-
toise en plastique) en faisant une fegére pression su la ba-

gue auto-graisseuse F, fixez-la ensuile avec la bague see-
ger C et montez la plaque B;

- montez ta plague de commande en introduisant le ressort
inférieur (fig. 1) et serrez le tout avee la vis A.

Attention

Aprés avoir fixé les vis de butée externes, vériliez que 'ouver-
ture de fa tubulure d'échappement soit corrects. Il ne devra
se former aucun palier vers |a partie intérieure du condult
d'échappement; un gcartement minimal de 'ordre de 0.2 mm
maximum vers ta partie externe de la tubulure est consenti.

(volr fig. - page § - 39)
Réglage du soléncide

. Mettez ea place le disposilif de réglage de la commande du
solénoide de manidre a ce que e curseur sorte de son sié-
ge avec une course de 18 mm (fig. 1-2). immobilisez ensui-
te le dispositif de réglage A;

- agissez sur le dispositit de réglage de la commande de la
poulie B-fig. 3 de maniére & ce que 1a soupape compléte-
ment ouverte du curseur arrive & 0,5 mm de la butée siége
du solénoide (fig. 4); serrez ensuite le disposilif de réglage
ge la sormmande de la poulie.

GB>

{see figs. - page 5 - 36)
Dismounting

Remave the control board and the spring (fig. 2} out of the val-
ve by loosening screw A-fig. 1.

Loosen the 2 fastening screws, then remave plate B and the
Seeger circlip ring C by means of pncers.

Loosen the 2 fastening screws of the valve carrier cover at the
other side of the cytinder and remove the cover.

Then drive out the valve and the bearing (fig. 3) by means of a
drift with suitable diameier. Clean all parts carefully and free
them fram soiling.

Mounting

- Prepare bearing F-fig. 1 with the mounted sealing rings E
and :

e ety ©oar i wadel Dy o w0 i

thai the sealing ring D will not be damaged;

mount cover | (logether with bearing G and sealing ring H) on
the cylinger and fasten by means of screws L. Then insert the
valve together with the bearing (if necessary. take a plastic

5-38

spacer} in bearing F by means of giight pressure, then lock it
by means of the Seeger circlip ing G and mount plate B;

- maount the control board, insert the spring M and lock by
means of screw A,

Caution

After tightening the outer retaining screws, check the proper
opening in the exhaust line, There must never be a gradua-
tion to the Inner part of the exhaust fine; an offset of max.
0.2 mm to the outer part of the ling is permissible.

(zee figs. - page 5 - 39}

Solenoid adjustment

- Mount the adjustment of the solenaid control in such a way
that the shide raises from its seat by about 80 mm (figs. 1-2).
A h

- aciuale (e bel cantrei B ig. 3 in such a way tnat the shde
is placed at a distance of 0.6 mm from the valve seat stop
{fig. 4) in case of a completely opened valve; then tix the
belt control adjustment.
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RADAUSBAU UND -KONTROLLEN -

Aushau
(o3 4

Entiernung des seitlichen Deckels aut der linken Seite des
Fahrzeugs, dis drei Schrauben (Abb. 1) 15sen und entfernen,
die das Rad befastigen, dann das Rad.abmontieren_,,

APACHE

Nach Abbau des Kilometerzahlerartriebs die zwai unteren”
Mutternpaare losschrauben, die die Haltedeckel des Bolzens
befestigen {Abb. 2); den Bolzen herausschrauben. Nach Her-
ausziehsn des Bolrens das Rad abbauen, wobei auf Vorgele-
ge, Abstandstuck und auf die Bremszange zu achten ist.

CRONO - FREE-STYLE

Die unteren Schrauben lédsen, die die Aufnahme des Bolzens
{Abb. 3) halten, den Kilometerzéhleranirieb abbauen, dann die
Multer des Radbolzens losschrauben und herauszighen. Jetzt
vorgehen wie bei den vorher beschriebenen Modellen.

f

Achtung

Nach Entfernung des Rades nicht den Bremshebel betétigen,
um zu vermeiden, daB eine (bermaflige Vorwarisbewegung
der Zylinder die Pumpe behindert.

Kontrolle der Bolzenausrichtung

- Den Balzen auf zwei V-Untsrlagen legan und seine-AuBermit-

tigkeit mit einer MeBuhr messen (Abb. 4).
Max. zulissiger Grenzwert: 0,20 mm.

Felgenkontrolle _

Dia Zentrierung der Felge kontrollieren: Das Rad auf eine
Zentrierbank stellen, es mit der Hand drehen und den Zentrie-
rungsfehler mit einer MeBuhr ablesan {Abb. 5}).

Max. zuldssiger Grenzwert: - radialer Ausschiag: 2,0 mm
- axialer Ausschlag: 2,0 mm

D

DEPOSE ET CONTROLES DE LA ROQUE
Dépose

cx

Aprés aveir relird le couvercle latéral sur le colé gauche du

véhicule, desserrer et retirer les 3 vis (fig. 1) de fixation de la
roue, dégager ensuite la roue.

APACHE -

La transmission du compieur kilemétrique ayant été déposée,
dégager les deux paires d'écrous inférieurs fixant les cha-
peaux d'ancrage de l'axe {fig. 2); desserrer ensuite l'axe. Ce
dernier ayant été dégagé, retirer |4 roue en prehant garde au
renvoi, & I'entretroise et & 'étrier de frain.

CRONOG - FREE-STYLE

Dessarrer les vis inférieures de fixation de 'emplacement de
l'axe (fig. 3), détacher la transmission du compieur kilometri-
qua, puis desserrer I'écrou de 'axe de roue et le dégager. Aglr
ensvite comme pour les modeéles précédents.

Attention

La roue ayant &té retirde, ne pas acticnner le levier de frein
pour éviter qu'un avancament excessif des cylindres ne provo-
que | talonnage de la pompe.

Contrdle de la reclilinélté de l'axe

Metire en place I'axe sur deux supperis én V et en mesurer
I'excentricité & l'aide d'un comparateur (fig. 4).

Limite maximale admise: 0,20 mm.

Contréle Jante

Contréler le centrage de la jante: la rous éiant placée au bane
de centrage, la faire tourner & la main et lire 'erreur de centra-
ge & l'aide d'un comparateur {fig. 5}.
Limites maximales admises: - oscillation radiale: 0,20 mm
- oscillation axiale: 0,20 mm

REMOVING AND CHECKING WHEEL

Removal

cX

Removal of side cap on left side of vehicls, loosen and remo-
ve the 3 screws (fig. 1) fixing the wheel, then dismount the
wheel.

APACHE

After dismounting the odometer drive, unscrew the two lower
mit pairs fixing the retaining cap of the bolt {fig. 2); unscrew
the bolt. After pulling owt the bolt, dismount the wheel while
taking care of gear, spacer and the caliper.

CRONO - FREE-STYLE

Loesen the lower screws refaining the bolt support (fin AN E
rount the cgomeiar deve, then relonae and pul ouit.
holt nut. Now proceed m the same way as with the other ty
pes,

11-1

Cautian

After removing the wheel, don't act on the brake lever, to avoid
excessive advancerent of the cylinder, causmg the master
cylinder to grip.

Checking straightness of axle
Position the axle on iwo V-blocks and check straighiness with
a dial gauge (fig. 4).

Max. limit allowed: 0.20 mm

Checking wheel
Check the wheel eccentricity: rast the wheel on a centering
stand, turn it by hand and read the oscilfation with a dial gauge
tig. ).
tAax. limit allowed: - radial oscillation: 2.0 mm
- axial oscillation; 2.0 mm
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{ 3 AUSTAUSCH DER RADLAGER
Ausbau
CX (Abb. 1)

Nach Abbau des Varderrades das Yorgelege des Kilometer-
_z&hlers durch Entfernung der drai Schrauben A abbauen. Nach

" Enffefriung des’ Sicherungssplints die-Befestigungsmutier des
Radbolzens B lésen und ihn zusammen mit der Scheibe ab-
bauen. Dann einan Stift in die Aufnahme der Lager einsetzen
und ¢as erste Lager austreiben, indsm man leichte und gleich-
miBige Schlage aut den duBeran Umfang des Lagers gibt.
Nach Ausbau des ersten Lagers das Abstandsstilck heraus-
ziehen, dann von der gegeniiberliegenden Seite ebenso fir
das zweite Lager vorgehen.

APACHE-CRONO-FREE-STYLE

Das Vorgelegagehiuse des Kilometerzéhlers (Abb. 2) ab-

hauen, dann einen Stit in die Autnahme des Bolzens einkih-

ren (Abb_ 3), um seitlich das Abstandsstiick um das erforderli-

che MaB zu neigen, damit eine Auflage auf der inneren Schei-
_ be des gegendberliegenden Lagers geschaffen wird.

. REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
DE ROVUE

Dépose

CX (flg. 1)

l.a roue avant ayant été retirée, enlever le groupe de renvei du
compteur kilométrique en enlevant les 3 vis A. Aprés avoir dé-
posé la goupille d'arrét, desserrer I'écrou de fixation de l'axe
die roue B et le déposer avec le disque; introduire ensuite une
goupille dans le logement des roulements et expulser le pre-
mier roulerment en donpant quelques coups légers et unifor-
mes sur toute sa circanférence extérieure.

Le premier roulement ayant éte retiré, dégager Fentretoise,
opérer ensuite de Ja méme maniére, mais du. coté oppose,
‘pour le second roulement.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

Retirer |a boite de renvoi du compteur kilométrigue (fig. 2}, in-
troduire ensuite une goupifie dans |2 logement de l'axe (fig- 3}

et incliner latéralement Pentretoise de ce qu'it faut pour créer -

. un appui sut la rondslle interne du roulement oppose.

o

o

Das erste Lager austreiben, indem man leicht und gleich-
maRig auf den ganzen Umfang der inneren Schaibe schldgt.
Machdem das innere Abstandsstiick herausgefallen ist, das
Rad umdrehen und das zweite Lager austreiben.

Einbau o
Die Vértiofuhg dar Lager mit Fett’ AGIP MU-EP/3 fiillen. Ein
.- .Lager einsetzen, das Abstandsstiick montieren ynd dann auch
* das zweite Lager einsetzen {Abb. 4).
Fett auf das Kilometerzéhiervorgelegegshiuse auftragen und
es dann auf der Nabe wiader montieren,

AUSTAUSCH KILOMETERZAHLERZAHNRAD

Nach Ausbau des Deckels des Vorgeleges und der Dichtung
fiir das Herauszlehen das Werkzeug Y.20546 (Abb. 5) mit den
Teilen A und B verwenden. Fir den Wiedereinbau das Zahn-

 rad in Ol auf ca. 100 *C erwéirmen, es dann in seine Aufnahme
sinsetzen, bis es die Oberfliche der Nabe beriihrt.

CED

Expulser le premier roulement en donnant quelgues coups lé-
gers et uniformes sur toute la cirgonférence de la rondelle in-
tarne. '

L'entretoise interne ayant été expulsée, renverser la roue el
pousser lg second roulement & I'extérieur,

Installation

Remplir la cavité des ruulements avee de la graisse AGIP
MU-EP/3. Introduire un roulement, monter l'entreloise at intr-
duire ensuite le second roulament (fig. 4).

Enduire de graisse a Fintérieur de ta boite de renvoi gu comp-
teur kilométrique et la remonter ensuite sur le moyeu.

REMPLACEMENT DE L'ENGRANAGE DU
COMPTEUR KILOMETRIQUE

La couvercle, le renvol et son jeint correspondant ayant été
démontés, les extraire a Iaide de l'outil spécial ¥.20546 (fig.
5) montant les éléments A et B. Pour le remontage chautfer
Fengrenage dans I'huile 3 100 *C envison, Tintroduire ensuite
dans son emplacement jusqu'a effleurer la surtace du moyeu.

REPLACING THE WHEEL BEARINGS

Removal

CX{flg. 1)

After dismounting the front wheet, dismeunt the gear of the
odameter by remaoving the 3 screws A. After removing the
locking split pin, release fastening nut of wheel bolt B and dis-
mount it together with the washer. Then insent a pin in the
bearing support and drive out the first bearing by tapping
slightly and uniformly on the cuter edge of the bearing.

After dismounting the first bearing, pull out the spacer, then
proceed in the same way for the second bearing from the op-
pasite side.

APACHI - CRONO - FREE-STYLE

Dismaunt the gear housing of t~2 odometer fig. 2). than insert
A i g0 Los Doil suppai (hg, 3 in order to irghne e spacer
10 the side in the necessary way. 5o that a support is formed
at the inner disc of the opposite bearing.

Drive out the first bearing by tapping slightly and unitormly on
the whole circumference of the inner disc.

When the inner spacer has fallen out, turn the wheel and drive
out the second bearing.

installation

Fill the bearing cavities with AGIP MU-EP/3 grease. insert a
bearing, mount the spacer, then insert the second bearing {fig.
4). Then prese the two outer spacers into place.

Apply grease to the speedometer gear then mount on the hub.

REPLACING THE SPEEDOMETER GEAR

After dismounting the cover of the gear and the seal, use ool
¥.20546 (fig. 5} with the parts A and B for pulling cut. For
reassembly heat the toothed wheael in oil to about 100 °C. then
insert it into its mounting untit it contacts the hub surface.
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EINZELARM-PAIOLI-GABEL (CX)

Vorbereltende Arbeiten

Nach Abbau des Vorderrades und der oberen Verkleidung die
Schrauben A-Abb. 1 zur Befestigung der unteren Verbindungs-
stange am Radtragschaft losschrauben. Die Schrauben B-Abb,

1-2 fiir &z Betestigung- der Trapeze |8sen und die gesamte.

StoBdhmpferbaugmppe nach unten herausziehen.”

Abl:l'au und Austausch Dichtring (Abb. 4)

- Den oberen Stopfen A des Schafts und die Gegenmutier B
losschrauben, dann den Anschlag C und die darunter lie-
genda Fader D abziehen;

- Den Schaft E oben abziehen;

- Finen Schraubenzieher ansetzen und den Staubabstreifring
£, den Sicherungsting und den Dichtring G entfernen, wobei
darauf zu achten ist, daf das Profil des Schafts nicht be-
schadigt wird;

- Den neuen Dichtring mit dem Werkzeug ¥.20594, mit Felt
fur Dichtringe montieren, den Sicherungsring und den Staub-
abstreifring wieder einbauen.

FOURCHE MONOTIGE PAIOLI (CX)}

Qpérations préliminaires

La roue avant et lo carénage avant ayant éé démontés, des-
sefrer les vis A-fig. 1 de fixation de la bielle inférioure & la jambe
porte-roue. Desserrer les vis B-fig. 1 et 2 de serrage des trapé-
zes et dégager vers le bas le groupe d'amortissement complet.

Démontage et remptacement du segment

d’étanchélté (fig. 4}

- Desserrer le bouchon supérieur A de la jambe et ls contre-
écrou B, desserrer ensuite le tampon G et le ressort infé-
rieur [3;

- dégager la jambe E vers le haut;

- faire pression & laide d’un tourne-vis et retirer le segment
racleur F, ia bague d'amrét et, avec un tourne-vis, retirer le
segment ¢'élanchéité G en prenant garde de ne pas abimer
ke profit de 1a jambe;

- manter un nouveau segment délanchéité a l'aide de oulil
¥.20594, enduire de graisse pour segmenis d'étancheite,
remonter la bague de retenue des segments d'étanchéié et
le segment racleur.

SINGLE-ARM PAIOLI FORK (CX)

Preliminary works

After dismounting the front whee! and the upper fairing, un-
screw screws A-fig. 1 for tixing the lower conrad to the whee
suspension strut.

Lopsen screws B-fig. 1-2 for fixing the trapezoids and pult out
the entire damper assambly 1o the bottom,

DIsmoeunting and replacement sealing ring (fig. 4)

- Unscrew the upper plug A of shaft and counter nut B, then

pull off stop G and the spring D;

pull off shaft E upper:

place screw driver and remove dust ring F, the locking ring

and the sealing ring G while taking care that the profile of

the ghaft is net damaged:

- mOunt Ne new sealing ing oy Wedns oi o0 Y.2000m e
grease for sealing tings, reassemble the locking ring. and
the dust ring.

v
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Reinigung und Ausbau des Hydraullkiells {(unteret Teil)

- Den Stopfen H losschrauben und das gesamte Hydraulikag-
gregat zusammen mit der Patrone | unten herausziehen;

- Nach Entfernung des Haltest!fts M die, Patrone vom Stopien
abschrauben, die Stange L nach unien driicken, und das
Druckventil und die Stange fallen aus der Patrone heraus;

. Die Lamellen it Druckift dirchbldsen, wobei darauf zu
achten ist, daB sich keine Fremdkdrper zwischen den La-
mellen befindan.

Nettoyage et remontage de la partie

hydraulique {partie inférieure)

- Dessemer le bouchen H et dégager par le bas la partie hy-
draulique compléte ainsi que le groupe cartouche I1;

- le grain d'arrét M ayant été dégage, desserrer la cartouche
du bouchan et en poussant 'axe L vers le bas, le groupe
des soupapes de compression se dégagera en méme lemps
que V'axe de la cartouche;

- souffler les groupes des lamelles 2 lair comprimé en pre-
nant garde qu'il n'y ait aucun corps étranger entre les lamel-
les.

Cleaning and dismeaunting of the hydraulic part

{lower part)

- Unscrew plug H and pult out the entire hydraulic unit toge-
ther with cartridge | to the bottom;

- after removing the locking pin M, unscrew the cartridge from
the plug, press rod L to the botiom, then the pressure valve
and the rod fall out of the cartridge;

- plow through the plates by means of compressed air, while
taking care thai no foreign bodies are between the plates.




it

21 mm
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Einbau -
{slehe Abb. - Seite 11 - 6) .
Die Stange L und die Druckventile wieder in die Patrone |
einbauen, dann die Patrone in Stopfen H einschrauben und -
den Sicherungsstift M wieder montieren;
-- Das. gesamte Hydraulikaggregat in das Kraftrohr schieben -
" und dén Stopfen H mit einerh Anziehdrehmoment 'von 5 = ©-
kgm Testzishen;
_"Déh oberen Schaft ins untere Kraftrohr schieben, wobei
darauf zu achten ist, daB die obere Lippe des Dichtrings
sich nlcht nach innen dreht. Dann die vorgeschriebene
Olmenge sinkiilien (Kap. 1, §. 1-9);
- Einmal pumpen, auf die Stange L dricken, bis die Ausdeh-
nungsbremsung gleichmiBig erfolgt ist;
- Die Gabelfeder D und ihren Anschilag C einsetzen und die
Gegenmutier B einschrauben, bis das Gewinde das Maf} 21
mm erreicht {Abb. 3},
- Den Stopfen A bis zum Anschlag der Gegenmutier B mit ei-
nem Anziehdrehmoment von 2,2-2,4 kgm einschravben;

D
Remontage -
{voir fig. - page 11 - 6)
- Remonter 'axe L dans la carfouche ! et remonter le groupe -
des soupapes de compression, sefrer ensuite le groupe car-
touche dans le bouchon H en remantant |a bille d'arrét M; -
- introduire le groupe hydraulique complel dans le tube de
force et serrer le bouchon H au couple de 5 kgm:
- introduire la jambe supérieure dans le tube de force infé-
rieur, en veillant & ce que la lévre supérieure du seg-
ment d'étanchéité ne soit pas tournde vers l'iniérieur,
verser ensuite la quantité dhuile préconisée (chap. 1 - pa-
ges 1-9);
- Topeération de pompage ayant éié effectuge, agir sur l'axe L
jusqu'a ce que le freinage d'extension résulte homogéne;
- introduire le ressort de a fourche D avec son tampon C et
sarrer le contre-écrou B jusqu'd ce que le filel supérieur at-
teigne 21 mm (fig. 3%
- wisser le bouchon A et le serrer jusqu'a ia butee au contre-
écrou B au couple de 2,2 a2 2,4 kgm;

s>
Maunting _
{see figs. - page 11 - 6}
- Remount rod L and the pressure valves into the cartridge, -
then screw the cartridge into plug H and mount locking pin M;
- ingernt the hydrautic unit into the force tube and close the
plug with a torque at 5 kgm:
- push the upper arm inta the lower force tube, while taking
care that the upper lip of the sealing ring does not turn
to the inside. Then fill in the given oil quantity (chapter 1 -
page 1-9);
- pump once, press at rod L until the extension braking has
been carried out uniformly;
- insert fork spring D and its stop C and serew in counter nut
B until the thread oblains the dimension 21 mm (fig. 33,
- serew in plug A until t‘w ton of rhc- sndrtar nut B by means

I IR NI TR AT

- push the damper umt |nto the trapezosds and tlghten the
screw with the given tightening torque (chapter 1 - page 1-8);

Das StoBdampteraggregat in die Trapeze schisben und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmorment
festzighen (Kap. 1 -5. t-9); :

Die Befestigungsschrauben der unteren Varbindungsstange
{A-Abh. 1) mit einem Anziehdrehmoment von 2,2-2,4 kgm
ainschrauben;

Vorderrad und vordere-Verkleidung montieran. cew

introduire le groupe d'amortissement dans les trapezes et
serer les vis au couple préconisé (chap. 1 - pages 1-9);
serrer les vis de fixation de la biefle inférieure {A-fig. 1) au
couple de 2.2 2 2,4 kgm;,

monter la roue et le carénage avant,

screw in the fastening screws of the lower conrod {A-fig. 1)
by means of a tightening torque of 2.2 - 2.4 kgm;
maunt front wheel gnd front fairing.
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(siehe Abb. - Seite 11-7) .
KAYABA-GABEL {APACHE)

Nach Entfernung der verderen Karosserigleile und des Rades,
wie it den vorhergehenden Kapiteln bescirieben, we folgt
vorgehen:

. den Lenket durch Entlemung der Schraub&n {Abb.-1} von™

den Klemmen abbauen;

- die Schravben M-Abb. 2 des oberen Trapezes ldsen, dann
den aberen Stopfen A-Abb. 4 um eine halbe Deghung los-
schrauben;

- die Schrauben N-Abb. 2 der unteren Trapezklemme Iésen,
dann den Schaft vom Rahmen entfernen;

- die Befestigungsschrauben der Balken I6sen und entfernen.

Ausbau und Austausch Dichtring (Abb. 4)

- Den oberen Siopfen A, das Abstandsstick 8 und die Fe-
dertiihrung entfernen und die Feder C darunter abziehen;

- nach einem Pumpvorgang das Ol der Gabel ablassen {Abb. 3);

B>

{voir fig. - page 11-7)
FOURCHE KAYABA (APACHE)

Aprés avoir déposé les éléments de la partie avant de la car-

rosserie ot la roue, suivant les instructions des chapitres

précédents, procéder de la maniére suivante:

- démanter le guidon en retirant tes vis (fig. 1) des bornes;

- desserrer les vis M-fig. 2 du trapéze supérieur, et desserrer
ensuite d'un demi-tour le bouchon supérieur A-fig. 4;

- desserrer les vis N-fig. 2 de la borne du trapéze inféricur et
retirer la tige du cadre,

- desserrer las vis de fixation des soufflels et les déposer.

Démontage et remplacement du segment

d'étanchélté (fig- 4)

- Retirer te bouchon supérieur A, enlever l'entretoise B, le
guide-ressort et dégager le ressort C inférieur:

- avec une opération de pompage, vidanger |'huile de fa foui-
che (fig. 3);

&>

{see figs. - page 11 -7}
KAYABA FORK (APACHE)

After remaval of the front body parts and the wheel as givenin

the previous chapters, the following must be carried out:

- dismount the handle bar by remaving the screws {fig. 1}
from the binders;

- loosen screws M-fig. 2 of the upper trapezaid, then unscrew
the upper plug A-fig. 4 by a half turn;

- Ilsosen screws N-fig. 2 of the lower trapezeid binder, then
remove the shait from the frame;

- Iposen and remove the fasiening screws.

Dismounting and replacement sealing ring (fig. 4}

- Remove the upper plug A, the snsenr B asd the snie e o r
dh g g et 10

- release the fork oil after ane pumping (fig. 3):

- ¢lamp the fork shalt in & vise made of soft material;

11-9

- tings entfernen, dann den Schaft zusammendricken und -

den Schaft der Gabel in einen Schrauvbstock aus Weichma-
terial eingpannan;

mit dem Werkzeug Y.20595 das cbere Ende des Zylinders
D blockieren, dann dig Schraube E lésen und entfernen; der
innere Zylinder D 143t sich herausziehen;

mit ginem Schraubenzieher den Sicherungsring F des Dicht-

schnell so herausziehen, daB der Kelben an der Stange (im
Schaft) gegen die Laufbuchse G dnickt;

diese Operation 2-3mal wiederholen, bis die Stange mit ihrem
Teil herausgerutscht ist;

die Oldichtungsbuchse H an der Innenseite des Schafts ent-
fernen.

serrer la jambe de la fourche dans un étau a8 machaire en
matériau tendre;

a l'aide de l'outil ¥.20595, serrer le sommet supérieur du cy-
lindre D, desserrer ensuite et retirer I3 vis E, le cylindre inté-
deur D se dégagera,;

a l'aide d'un tourne-vis retirer |a bague d'arrét F du groupe
d'atanchéite, comprimer ensdite la tige et ['extraire rapide-
ment de maniére 4 ce que le piston sur la tige {2 Fintérieur
de la jambe) tasse pression contre ta bague de coulissage G
répéter cette opération 2 ou 3 fois jusqu'a ce que la lige,
avec ses éléments, ne se dégage;

refirer la bague d'étanchéité d'huile H de lintérieur de la
jambe.

lock the upper part of the cylinder D by means of tool
¥.20595, then logsen and remove screw E; pull out the inner
cylinder D;

remove locking ring F of the sealing ring by means of a screw
driver, then compress the shaft and pul! out fast in such a
way that the piston at the rod (in the shaft) presses against
the liner G;

repeat this 2 - 3 times until the rod has slipped out;

- remove the off bush H at the inner side of the shaft.

it
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P
% Elnbau

(siehe Abb. - Sefte 11-7)

Alle Teite mit ginem Lésungsmittel waschen und gut trock-
nen;

die erforderlichen Teils austauschen und einen neuen Kol-
ben an der Stange montieren; .

vain oberén Ende der Stange den vollstandigen Zylinder D
einsetzen, wobei der Zylinder aus demn untaren Teil der
Stange vorstehen soll; dann die Oldichtungsbuchse H mon-
tieren;

die Stange mit ihren Teilen im Schaft montieren;

van der Cberseite der Stange mit dem Werkzeug Y.20595
den Zylinder D festhalten und provisorisch die Schraube E
montieren;

vorn Obertsil der Stange die Laufouchse G {nach Bestrei-
chen mit 8§ und die Unterlegscheibe einsetzen und im Ga-
belschaft mit dem Werkzeug ¥.20596 zusammendrlcken;
die Innenteile des Dichtrings | und des Staubabstreifrings L
mit Fett besireichen, dann das Werkzeug Y.20597 am
Oberteil der Stange ansetzen und die oben erwahnten Teile

in hrer richtigen Stellung einsetzen;

- mit Werkzeug Y.20596 Teile | und L im Gabelschaft soweit
rusammendriicken, bis der Staubabstreifring ilber die Nut
im Schaft selost hinausgeht;

- dara mit dem Federring F blockieren;

(siehe Abb, - Selte 11 - 12}

- die varher prowsonsch mcnt|erte Schraube E entfetnen

- den oberen Tail des Zylinders D mit dem Werkzeug Y.20595
blockieren, dann die Schraube E, auf die Loctite aufzutra-
gen ist, montieren und mit einem Anziehdrehmoment von
5.4-7 kgm festziehen;

- iiberprifen, daB die Bewegung der Gabelstange unbehin-
der ist; wenn dies nicht der Fall sein soille, weil die Stange
vollstandig zusammengedricki wird, die Oidichtungsbuchse
H erneut kontrollieren, sie kann unrund sein;

- die Gabel mit der vorgeschrisbenen Menge Ot fiillen (Kap. 1,
5. 1-5);

. die Gabel ausfahren und die dbrigen Teile in der umgekehr-
ten Fethentolge des Ausbaus montieren und den Stopfen A
mit einem Anziehdrehmoment von 1,5-3,4 kgm festziehen.

D

Remontage

{voir fig. - page 11 -7)

Laver toutes les pigces au solvant et les essuyer & fond;
remplacer les parties nécessaires, morter un nouveau pis-
{on sur a tige:

introduire par Y'extrémité supérieure de la tige le cylindre
complet D, laisser que le cyiindre sorte par la partie inférieu-
re de la tige, monter ensuite la bague d'étanchéité d'huile H
sur sa base;

monter la tige avec ses élements a lintérieut de la jambe;
retenir e cylindre D A partir du sommet de la tige 4 l'aide de
{'outil ¥.20595, manter ensuile provisoirement la vis E;

a partir du sommet de la tige introduire Ja bague de coulis-
sage G {aprés avoir lubrifiée a 'huile) et la rondelle, en les
comprimant dans la jambe de la fourche au moyen de l'ousil
¥.20596;

graisser les parties intérieures du segment d'étancheité | et
du segment racleur L; plager ensuite Poutil ¥.20597 au som-
met de la tige et introduire ces &léments dans leur position
correcte;

- & Faide de l'outil ¥,20596, comprimer les éléments | et L
dans la jambe de la fourche jusqu'a ce que le pare-poussiare
dépassera la gorge située a Fintérieur de la jambe;,

- immeobiliser ensuite a I'aide de la bague 8lastique F;

(voir fig. - page 11 -12)

- retirer fa vig E provisoiremeant montée auparavant;

- immohiliser le sommet du cylindre D a l'aide de l'outil ¥.2D595,
monter (a vis E aprés 'aveir enduite de Loctite et en la ser-
rant au couple de 5,4 3 7 kgm;

- veérifier le coulissage de |a tige de {a fourche,; s |.| n'a n'a pas
liew lorsque la tige est complétement comprimés, contréler
a nouveau la bague d'étanchéité d'huile H, elle pourrait pré-
senter ung ovalisation;

- rerplic la tourche de la quantité d'huile préconisée {Chap. 1
- page 1-6};

- détendre ia lourche et monter les éléments restanis dans la
séquence contraire du démontage, en serrant le bouchon A
atcouple de 1,5 a 3.4 kg.

GB>

Mounting
(see figs. - page 11 - 7)

wWash all paris by means of a solvent and dry them well;
replace the necessary parts and mount a new piston at the
rod;

insert the complate oylinder D from the upper end of the rod
with the cylinder projecting out of the lower part of the rod,
mount the oif bush H;

- mount the rod in the shaft;

hald the cylingder O from the upper side of the rod by means
of toal ¥.20595 ang mount screw E provisionally;

insert the liner G {after lubricating) and the washer from the
upper part of the rod and compress in the fork shait by
means of tool ¥.20596;

- grease the inner parts of the sealing ring | and the dust ring

L the: wase ool Y.20397 ai ine uppper part of the rod ard
insert the parts given above in their right positions;

compress parts | and L in the fork shaft by means of ¥.20596
until the dust ring has overcome the groove in the shaft itself;

then lock by means of spring ring F;

{see figs. - page 11 - 12}

- remove the screw E previously provisionally mounted,

- lock the upper part of eylinder D by means of teol ¥.20595,
then mount screw E covered with Loctite and tightened by
means of a tightening torque of 5.4 - 7 kgm:

- check that the movement of the fork rod is unhindered; if
this is not the case, because the rod is compressed comple-
tely, check il bush H again, it can be out-of-round;

- fill the fork with the given quantity of oil {chapter 1 - page 1-5);

- extend the fork and mount the olher parts in the opposite or-
ger and tighten the plug A by means ot a tightening torque
of 1.5 - 3.4 kgm.
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(siene Abb. - Sette 11-12)
MARZOCCHI-GABEL (CRONO)

Nach Entternung der erforderlichen Karossetieteile die cheren
und untcren Befestigungsschrauben der Stangen an den Ga-
belplatten und dann die Stangen von unten enrfemen

chhiringaustausch

- Den Stopfen A i6sen und entfernen und durch einen Pump-
vorgang soviet Ol wie mdglich ablassen;

- die Schafte 8 und C so positionieren, dafl die Stange D aus
dem oberen Teil des Schafis heraustritt, dann die zwei Ke-
gelhilften E entfernen;

- den Staubabstreifring F und den Sicherungsring G abziehen;

- das Schaftende (im Bereich der Radbolzennabe) in einen
Schraubstack spannen und kriftig am Schaft zihen;

- nach einigen kraftigen Schidgen failt der Schaft heraus, wobei
am Krafirohr die Dichtung H, die zwei DU-Buchsen | und
das Abstandsst(ck L zuriickbleiben.

- nach DurchfCthrung der Reinigung und des erforderlichen
Teileaustauschs die Gabel in der umgekehrien Reihenioige
wie vorher beschrieben wieder einbauen.

Bei der Olbeflliung {(empfohlene Menge gemiB Kap. 1, 8. 1-

10} einen Pumpvorgang durchfGhren, damit das Ol in das

Pumpelement eindringt.

" Achtung

Pumpelemente kinnen nicht ausgetauscht und geeicht wer-
den, da sie verplombt sind,

D

(voir fig. - page 11 - 12)
FOURCHE MARZOCCHI (CRONQ)

Aprés avoir reliré les éléments de carrosserie neécessaires,
enlever les vis supérieures et inférieures de fixation des tiges
aux plagues de la fourche, déposer ensuite les liges en pas-
sant par dessous;

Remplacement du segment d'étanchéité

- Desserrer et retirer l@ bouchon A; vidanger ensuite le plus

possible Mhuile en pompant;

melire en place les jambes B et C de maniére a ce que la ti-

ge D sorte |2 plus possibie de |a partie supérieure de fa jam-

be et retirer ensuite les deux demi-cdnes E;

- dégager le segment ricleur F el ta bagus de retenue G;

- immobiliser le tube dans un &tau {dans la partie mediane de
Faxe de la roue) et tirer ensuite |a jambe avec force;

- aprés quelques colps précis la jambe se dégagera en lais-
sant sur le tube de force le segment d'étanchéite H, les 2
DU | et l'entretoise correspondante L.

Les nettoyages et les remplacements opportuns ayant ete
réalisés, remonter la fourche en opérant dans la séquence in-
verse da la dépose.

introduire huile {quantité préconisée au chapitre 1 - page 1 -
10} en pompant de maniére 4 ce que I'huile pénétre dans le
groupe de pompage.

Attention

Las groupss de pompage étant invielables, ils ne pourront atre
ni démontes ni réglés,

GB>

(see figs. - page 11-12)
MARZOCCHI FORK (CRONO)

After removal of the necessary bady parts, remove the upper
and lower fastening screws of the rods at the fork plates and
then the rods from below.

Replacement of sealing fings

- Lposen and ramave plug A and drain as much oif as possi-
ble by purmping;

- place the shafts B and C in such a way that rod D comes
out of the upper part of the shaft, then remove the 2 semico-
nes E;

- pull off the dust ring F and the focking ring G:

- clamp the shaft end (in the area of the wheel b= "~ 0 4
iz Engd pnlt o |'?'L|f|j-,f AT e bt

- after some powerlul beats. the shalt talls oul, and e seal
H. the two DU bushes | and the spacer L remain on the force
tube.

11-11

After cleaning and replacing the necessary parts, remount the
forkin the apposite order.

For oil filing {recommendad quantity according to chapter 1 -
page 1-10} pump once so that the oil gets into the pump ele-
ment,

Caution

Pump elements cannot be replaced and adjusted, because
they are sealed.
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. {voir fig. - page 11 - 13}
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(slehe Abb. - Selte 14 - 13)
PAIOLI-GABEL (FREE-STYLE)

Nach Entferrung der Karosserieteils dig¢ oberen und unteren
Befestigungsschrauben der Stangen an den Gabelplatten und
die Stangen selbst enttemen‘

'chhlrmgausbau und -austausch (Abb 1

- Den oberen Stopfen A am Schaft losschrauben, dabei den
Stopfen festhalten, die Festsetzmutter B der inneren Stange
B losschrauben, den Schaft umdrehen und saviel Ol wie
méglich ablassen;

- den Staubabstreifring C und den Sicherungsring abziehen;

- das Schaftende {im Bereich der Radboizennabe) in ginen
Schraubstock spannen und kraftig am Schaft ziehen;

- nach einigen kraftigen Schifigen fallt der Schaft heraus, wobei
am Krafirohr der Dichtring D, die Umweltscheibe, die DU-
Buchse des Schafts E und die DU-Buchse des Kraftrohres
F verbleiben.

Nach der erfordertichen Reinigung und Austausch von Teilen

Vorbereitungen fir den Wiedereinbau treflen,

FOURCHE PAIOLI (FREE-STYLE)

Aprés avoir retiré les éléments de carrosserie, enlever les vis
supérieures et inférieures de fixation des figes aux plaques de
la fourche, déposer ensuite les tiges.

Démontage et remplacement du segment

d'étanchéité (fig. 1)

- Desserrer le bouchon supérieur A sur la jambe, le bouchon
étant maintenu immobilisé, desserrer I'écrou B de blocage
de la tige intérieure, puis renverser la jambe et vidanger
Ihuile le plus pessible.

- dégager les segments racieurs C et la bague de retenue;

- immobiliser le tube dans un #tau (dans la partie mediane de
I'axe de |a roue} el tirer ensuite la jambe avec force;

- aprés quelques coups précis 1a jambe se dégagera en lais-
sant sur le tube de force le segment d'étanchéité D, Ia ron-
delle. la DU de la jambe E. et le DU du tube de torce F.

Les netloyages et les remplacements opporiuns ayant ete
realisés. se préparer au remontage.

{see fig. - page 11 - 13)
PAIOLI FORK {FREE-STYLE)

Atter removal of the body parts. remove the upper and lower
fastening screws of the rods at the fork plates and the rods
thermselves.

Dismounting and replacing of sealing ring (fig- 1)

- Unsgrew upper piug A at the shait while holding the plug,
unscrew the fixing nut B of the inner rod. turn the shaft and
drain as much oil as possible:

- pull oft the dust ring C and the locking ring;

- clamp the shaft end {in the area of the wheel bolt hub) in a
vise and pull powerfully at the shaft.

. nftr' 2OMme pr)worful brmtq the shalit falls out. the sealing ring

B M LT - LTI FT BRI TE R P B (N TP i1

IDFPL TUDB P oresmiain on twe torce e,

After the necessary cleaning and replacing of parts, prepare
the reassembly.

B

Einbau

- Am Kraftrohr das hydraulische Dichtungssystem (Teile D, E,
F) montieren, wobei die richtige Montagepassung zu beach-
ten ist: mit dem Werkzeug ¥.20598 alles auf den Sitz im
Schaft driicken, sich dabei vergewissem, daf das Werk-
zeug nicht auf die Dichtungslippe drilckt;

=0l in der empfohlenen Menge {Kap. # - S. 1-10) eintillen;

- die Gegenmutier B bis zum Anschiag einschrauben und
dann den Stopfen A mit einem Anziehdrehmoment von 2
kgm bis zum Anschlag festziehen;

- die Gabel vollstindig ausfahren und den Stopfen A im

Schaft festziehen.

CE>

Remontage

- Monter sur le tube de force le systéme d'étanchéité hydrau-
lique (éléments D, E, F) en prenant garde au sens de mon-
tage e, 4 I'aide de l'outil ¥.20598, enfoncer tous les élé-
mants dans leur sigge sur la jambe en faisant attention a ce
que I'outil ne fasse pas pression sur la lévre d'gtancheits;

- verser Ihuile dans ia quantité préconisée {chap. 1 - page 1-
10};

- visser a fond la contre-acrou B et serrer ensuite le bouchon
A jusqu'd sa butée au couple de 2 kgm;

- détendre complétement la fourche et serrer le bouchon A
dans |la jambe.

Mounting

- Mount the hydraulic sealing system (paris D, E, F} at the
force tube while observing the right mounting fit; press all
onta the seat in the shaft by means of tool ¥.20598. take ca-
re that the toot dees not press on the sealing lip;

- fill in the recommended quantity of oil (chapter 1 - page 1-
10);

- serew in the counter nut B ungil the siop and tighten the plug
A by means of a tightening torgue of 2 kgm until the stop;

- extend the fark completely and tighten the plug A in the
shaft.

11-14
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{siehe Abb. - Seite 11 - 13}

Rechtes Schafibein (mechanischer Tefl}

- Mach Entfernung der Teile A und B mit dem Werkzeug
¥.20599 den Stopfen G lasschrauben;

- die Stange H zusammen mit dem Siopfen, der Anschilag-
mutter und dem mechanischen Kolben abziehen;

-~die Gabelfedet L entfernen und das Kraftrohr inneri spillen.

Beim Wiedereinbay die Arbeiten in der umgekehrien Reihan-

folge wie vorher beschrieben durchfihren und Stopfen G mit

ginem Anziehdrehmoment von 4 kgm festziehen.

Linkes Schaftbein {Hydraulikteil)

- Nach Entfernung der Teile A und B mit dem Werkzeug
¥.20599 den Stopfen M losschrauben und die innere Stan-
ge N zusammen mit der Hydraulikpatrone O abziehen;

- nach einem Pumpvorgang das Ol in der Patrone ablassen;

- die zwei Stopfen P und Q losschrauben und den Sicherungs-
ring entferngn;

- den Spannstift Z entfernen, der den Stopfen R befestigt, an
demn dig Einstelllamellen dgs Endes des Kompressionshe-
bels montiert sind;

- Dig Stange N komplett mit Einstelllamellen abziehend.

Die Blockierung des LameHenpaketes (Traktion/Kompres-
sion) soll nicht zu stark erfolgen, da die Lamellen bei zu
starkem Anzug der Muttern verstopfen und zu starke
Leckagen verursachen konnten.

Eln bau

- Die Stange N komplett ‘it Lam&llen in das Patronengehau‘
se (O schicben;

- den untergn Stopfen Q mit Buchse auf' die Stange auftrei-
ben und den Sicherungsring mantieren;

- den Stopten P auf den Stopfen G schrauben und festset-
zen; die innere Buchse soll sich frei beweagen kinnen;

- den Sloplen R einschrauben und die Bohrung mit dem
Spannstift £ in der Bohrung an der Patrone fn Uberemshm—
mung bringen;

- einen neuen Spannstift einsetzen, der um ca. 3-4 mm vor-

stehen soll;

die vollsténdige Hydraulikpatrone einflihren und den Stop-

fen M mit dem entsprechenden Werkzeug einschrauben.

Jetzt dig vorher beschriebenen Arbeiten in umgekehrter Raihen-

folge durchfiihren.

1

B

{voir fig. - page 11 - 13)

Jambe droite (partie mécanlque)

- Les éléments A et B ayant &t€ retirés, desserrer ke bouchon
G A Paide de Foutit ¥.20599;

- dégager la lige H ainsi que le bouchan, le ressort de fin de
course et le piston mécanigue:;

- refirer le ressort de la fourche L et laver I'ntérieur du tube
de force.

Lors du remontage effectuer les opérations dans la séquence in-

verse de la dépase, en serrant le boeuchon G au couple de 4 kgm.

Jambe gauche (partie hydraultque}

- Les éléments A et B ayant lé relirés, desserrer le bouchon
M & l'aide de loutil ¥.20599 et dégager la tige intérieure N
ainsi que la cartouche hydraulique O

- vidanger 'huilg & lintérieur de la cartouche en pompant;

- dessetrer entre eux les 2 bouchons P et G en retirant la ba-
gue de retenue;

- enlever la goupille &lastique Z fixant le bouchon R qui mon-
te les lamelles de réglage du fin de course de compression;

- dégager I3 tige N mentant les lamelles de réglage de 'ex-
tension.

Le blocage du paquet des lamelles (traction/comprassion)
ne doit pas étre excessivement fort, un serrage exagéré
des écrous risquant de gripper des lamelles of de provo-
quer des fuites anormales.

Remontage

- Introduire la tige N avec ses lamelies dans le corps de la
canouche O;

- ooiffer sur |a tige le bouchon inférieur Q avec sa bague cor-
respondante et monter la bague de retenue;

- sarrer le bouchon P au bouchan Q et ffmmobiiiser; la bou-
cle intérieure doit pouvoir se déplacer librement;

- serrar le bouchan R en veillant 4 ce que le trou de la goupil-
le élastique Z coincide avec eslui de la cartouche;

- introduire une nouvelle goupille alastique en veillant a ce
gu'elle dépasse de 3-4 mm;

- introduire une cartouche hydraulique compléte et serrer le
bouchon M a laide de I'outil spécial.

Effectuer ensuite les oparations précédemmant décrites dans

la séquence inverse de la dépose.

Ge>

(see fig. - page 11 - 13)

Right shafl strut (mechanical part)

- After removal of parts A and B, unscrew plug G by means of
tool ¥.20599;

- pull off rod H together with the plug, the stop nut and the
mechanical piston;

- remave fork spring L and wash the inside of the force tube.

Far reassembly carry out the activities in opposite order and

tighten plug G by means of a tighlening torque of 4 kgm.

Left strut {hydraulic part)

- After removal of paris A and B, unscrew plug M by means of
tool ¥.20899 and pull off the inner rod end N together with
the hydraulic cartridge O;

- drain the cartridgs oil after pumping once;

U twen s B oand O asd romigwes the e
TAITRIR G Ui ol AN pILG T LD WG TG G s, i
plates of the end of the comprassion lever are mounted;

- pull put the rod N on which the plates for adjusting the ex-
tension are mounted.

L
il

11-15

The plate packing (traction/compression) must not be
blocked too much, because the plates can be choked in
case of too high tightening of the nuts and cause too high
leakages.

Mounting

- Insart rod N together with plates into the cartridge housing
C:

- drive lower plug O with bush onte the rod and mount the
locking ring:

- screw plug P onto plug Q and fasten it: the inner bush must
be freely movable;

- screw in the plug B and align the bore hole with the dowei
pin £ in the bore hole at the cartridge:

- insert a new dowel pin which must project by about 3-4 mm:
maer. [I'I(_, COITIO|(’[P hydraulic canridge and screw in the plug

BEERLEE cosanespoading toonl
inen carry out the praviously described work in opposite order.

b
i
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1 ENKROHR

{siehe Abb, - Selte 11 - 16)

Nach Entfernung der erforderlichen Verkleidungsteile, des Ra-
des, des Lenkers oder der Halblenker sind die elektrischen
Anschilisse abzuklemmen, ¢dann:

1

v

_Die Mutter des Lenkrohrs (A-Abb. 1-2) I8sen und die Unter-

legscheibe entfemen. -

Die obere Platte der Gabel {B} entfamen.

Den Gewindering der Lenkung entfernen.

Das obere Lager entfernen.

Die Gabel komptett mit Lenkeohr von unten abziehen.

Mit Hilfe eines Schlidgers die obere- und untere Lager-
seheibe (Abb. 3) abschiagen. Lager und Scheibe immer
paarweise austauschen.

Die neuen Lagerscheiben mit einem geeigneten Sehliger
installieren.

Falls das Motorrad ainen Unfall gehabt hat, aufmerksam da-
rauf achten, daB am Segmeni, das den Kopf der Lenkung
umgibt, keine Risse entstanden sind.

Die untere Lagerbahn aus dem Lenkroht mit dem entspre-
chenden Werkzeug Y.20109 entlernen (Abb. 4).

Mit Hitfe giner Hydraulikpresse ein neues Lager installieren,
Die Lagervertiefung mit Fett AGIP MU-EP/3 fiillen.

Das Lenkrohr wieder aufsetzen und das obere Lager mon-
tieren. ‘

Den Gewindering der Lei nwhg wiedsr anziehen.

Die Lenkung von Anfang bis Ende ginige Male drehen, den
Einsteligewindering wieder anziehen und dann noch einmal
kontrollieren, ob die Lenkung frei dreht, ohne axiales Spisl
oder Verhakungen,

Jotzt die obere Piatte der Gabel wieder einbauen, die Unter-
legscheibe und die Mutter mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmement anzighen.

Alle ausgebauten Teile in umgekehrior Reihenfolge wieder
einbausn.

CED

JOINT DE DIRECTION

(vair fig. - page 11 - 16}

Aprés avoir refiré fous les éléments nécassaires du carenage,
la roue, le guidon ou les demi-guidons, débrancher les con-
nexions électrniques at:

desserrer I'écrou du joint dg direction (A-fig. 1-2) et retiver la
rondelie;

- anlever |a piaque supériedre de la fourche (B);

ratirer la bague de la direction;

enlever ie roulement supérieur;

dégager la fourche avec le joint de direction en passant par
dessous;

. 2 l'aide d'un outit d'extraction, faire sortir 1a rondelle su-

périsure st celle infétieure des roulerments (fig. 3). Toujours
remplacer le roulement et la rondelle par jeu de deux;

- installer les nouvelles rondelles en se servant d'un battoir;
- au cas ol la motocyclette aurail subi un accident, axaminer

attentivement qu'il n'y ait aucune félure dans le secteur &
proximite de la téte de la direction;

retirer la cuvetie du roulement inférigur du joint & laide de
l'outil ¥.20109 (fig. 4);

installer un roulement neuf & l'aide d'une presse hydrauii-
qgues

remplir avec de la graisse AGIP MU-EP/3 la cavité des rou-
lemenls;

remonter le joint dans son siége et installer le routerment
supérieur;

- refermer la couronng de la direction;
- faire tourner |a direction dans les doux sens du début en fin

de course a plusieurs reprises, serrer a nouvead la couron-
ne de réglage et contrdler que la direction tourne librement
sans aucun jeu axial ou grippage;

remonter fa plaque supérieurs de la fourche, 1a rondelie et
I'écrou en le serrant au couple préconisé.

Inataller tous les éléments ratirés en suivant ‘ordre inverse de
la dépose.

BB

STEERING STEM

{see figs. - page 11 -186)

After removing the necessary fairings, the wheel and the
handiebar, detach the electrical connection, then:

loogen the A {fig. 1-2) nut on the steering stem and remove
the washer;
remove the upper fork yoke B;

- remove the steering head adjuster nut.
- remove the upper bearing;
- “draw out the entire fork with steering stem from beneath;

with the heip of a drift, expel the upper and lower bearing ra-
ces (fig. 3). Always replace bearing and race as a unit.;

install the new races using the spacial planer;

- when the motorcycle has been in an accident, examing the

aren arcund me steering beard o posRInle Cracs:

remove (he race of tie lower pearing fram the stem using
special tool ¥.20109 (fig. 4); .

install a new race with the help of a hydraulic press;

fill the bearing cavity with AGIP MU-EP/3 grease;

11-17

- mount the steering stem in its seat and install the upper

bearing.

- tighten the steering head adjuster rut.

turn the steering fully left and right several times, tighten the
adjuster nut again, then make sure the unit still steers freely,
without axial play or seizing;

- remount the upper fork yoke, and washer and nut. tighten-

ing to the prescribed forgue value.

Install all the parts removed in reverse order.
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RADAUSBAU UND -KONTROLLEN

Aushau

cX

- Das Rad vormn Boden anheben und das Fahrzeug auf eine
geeignete Unterlage stellen; ) .

- "dan seifichén Deckel entiémen, dié drei darunterfiegenden
Schrauben lésen und entfernen (Abb. 1); i

- das Rad abbauen. hd

APACHE-FREE-STYLE

. Das Rad vom Boden anheben und das Fahrzeug auf eine
geeignete Unterlage stelien:

- die Einstellelemente an den Enden der Schwinggabel l6sen
{Abb. 2);

- die Radboizenmutter 16sen und den Radbolzen heraus-
ziehen, erforderlichentalls zu diesem Zweck einen Leder-
pder Gummihammer benutzen;

. den Bolzen nach vorn treiben und dabei die Kette vom
Zahnkranz abnetimen und auf den linken Arm der Schwing-
gabel legen;

- das Rad abziehen, wobei auf Bremszange und Halterung zu
achten ist. .

CRONO

Die einzige Abweichung in bezug aut die oben behandelten
Modelle besteht in der unterschigdlichen Einstellung des Rad-

. bolzens, - .

Bei diesem Modell sind zwei Nocken montiert, die auf den Bol-
zan mit Sitz in der Schwinggabel aufgezagen sind; es ist arfor-
derlich, die zwel Schraubenpaare am Ende der Schwinggabel
{Abb. 3) zu lésen, die die Nocken blockieren, bevor die fiir die
vorhergehenden Modelle beschriebenen Operationen durch-
gefihrt werden.

CFD

DEPOSE ET CONTROLES DE LA ROUE

Dépose

cX

. Soulever la roue du sol en appuyant le véhicule sur un sup-
port adapté;

- retirer le couvercle latéral, desserrer et retirer les 3 vis infe-
rieures (fig. 1);

- déposer la roue.

APACHE - FREE-STYLE

- Soulever la roue du sol en appuyant la motocyclette sur un
support adéguat;

. desserrer tes dispositits de réglage aux exirémilés de fa
fourche (fig. 2);

. desserrer ['écrou de I'axe de 1a roue et le dégager en sai-

dant, s y a lieu, d'un maillet &n guir ou en caoutchoue:

avancer l'axe. faire descendre la chaine de |a couronne et

l'enchevaucher suf le bras gauche de |a fourche;

- dégager la roue en prenant garde a letrier de frein et au
support.

CRONO

La seule varianie par rapport aux modéles décrits ci-dessus
réside dans le type de réglage différent de I'axe de rouc.

Cette version monte deux excentriques calés sur laxe et
ayant leur sigge dans la fourche, il faudra desserrer les deux
paires de vis & l'extrémité de la fourche (fig. 3) servant aim-
mobilisar les excentriques, avant deffeciuer toutes les apéra-
tions décrites pour les modéles précédents.

| GB>
REMOVING AND INSPECTING THE WHEEL CRONQ
The only difference to the models described above consists in
Removat the ditferent adjustment of the wheel bolt.
CcX Here two cams are molnted to the bolt with the seat in the

_ Raige the rear wheel off the ground by resting the vehicle on
a suitable suppart.

- remove the side cap. loosen the 3 lQWer SCrews and remove
them (fig. 1}:

- rernove the wheel

APACHE - FREE-STYLE

. Raise the whael fram the ground by resting the vehicle on a
suitable support.

- lopsen the agjuster nuts al the end of 1he swing arm ifig. 2):

Cgamen prwesel hat it aed agtant the wheel et e

. slide the axle forward. remove the chain from the sprocket
and hook it over the left strut of the swing arm,

. remove the wheel while observing the brake caliper and
bracket.

12 -1

swing arm; it is necessary 1o loosen the two screw pairs at the
end af the swing arm (fig. 3} locking the cams before carying
aut the activities described for the pravious madeis.
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Kontrollen <
Radbolzenausrichtung '

Den Bolzen auf zwei V-Unterlagen legen und seine AuBermit-
tigkeit mit einer MeBuhr messen (Abb, 1).

Max. zulassiger Grenzwert: 0,20 mm

Felge

Die Zentrierung der Felge kontrollieren, indem das Rad auf eine »

Zentrierbank gestellt wird, es dann mit der Hand drehen und
die Abweichungen an einer MeBubr ablesan (Abb. 2}.

Max. zuldssiger Grenzwert:

- radialer Aussghlag: 2,0 mm

- axialer Ausschfag: 2,0 mm

Kentrollieren, daR der Zahnkranztragteller und die Torsions-
dampfer sich in einem guten Zustand befinden. Sie nétigenfalls
austauschen.

CED

Contrbles
Rectilingité de l'axe de roug
Mettre en place l'axe sur deux supports en V et en mesurer
lexcentricité & laide d'un comparateur {fig. 1}.
Limite maximale admise: 0,20 mm.

Controle jante

Controler le centrage de la jante: ka roue étant placée au banc
de centrage, la faire tourner & la main et lire les différences
sur un comparateur {fig. 2}.

Limite maximale adimise:

- oscillation radiale: 2,0 mm

- pscillation axiale: 2,0 mm

Contréler que le plateau porte couronne et le flecteur soient
en bon état; les remplacer s'il y a liew.

AUSTAUSCH DER RADLAGER

Ausbau
CX (Abb. 3-4)

Nach Abbau des Rades, wie vorher baschrieben, den Splint A
und dann die Motter B entfernen, den Zahnkranz zusammen

“nis dem Flansch des Torsionsdidmpfers abZiehen, ‘dann- den’

Radbolzen C, nach Entfernung der Bremszange.

Den Seeger-Ring D am Nocken & entferner, dann sinen geeig-
neten Treiber in der Aufnahme des Bolzens ansetzen und das
Lager F austreiben, zu diesem Zweck lgichie und gleichmafi-
ge Schlage auf den gesamten Umfang der inneren Schelbe
geben.

Das innere Abstandsstiick entfernen und das Lager G auf die
gleiche Art und Weise auf der gegeniiberliegenden Seite nach
Entfernung des Seeger-RAings H austreiben. '

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
DE ROUE

Dépose

CX (fig. 3-4)

Aprés avoir déposé la roue de la maniére précédemment dé-
crite, retirer 1a goupille A et Fécrou B, dégager la courcnne et
la bride Bexible et enlever ensuits 'axe de roue C aprés avoir
retiré |'étrier de frein.

Dagager la bague seeger D a lintérieur de 'excentrique E, in-
troduire ensuite un oulil d'extraction approprié a lintérieur du
logement de l'axe et expulser le roulernent F en donnant quel-
gues coups légers et uniformes sur toute la circoniérence de
la rondelle interne.

Retirer |'entretoise interne el expulser le roulement G avec 1a
méme procédure, en agissant sur le coté opposé, aprés avoit
retiré la bague seeger H.

GB>

Inspection
Straightness of axle
Pasition the axle on two V-blocks and measure its eccentricity
with a dial gauge (fig. 1}.
Max. allowable limit: 0.20 mm

Wheel rim
Check the run-aut of the wheel rim by resting the whee! on a
gentering stand, wrning it manually and reading the run-cut on
a dial gauge (fig. 2).
Max. allowable limits:
- radial oscillation:

- axial oscillation:

2.0 mm
2.0 mm
v aunmodting olate and the lorsion dam-

[ERTRRNE : O RN LE RS BT LI IEL B

Chack that the gaear

REPLACING THE WHEEL BEARINGS

Remaoval

CX {figs. 3-4)

After dismounting the wheel as described above, remove split
pin A and nut B, pull off the sprocket together with the flange
of the torsion damper, then wheel bolt C after remaving the
brake caliper.

Remave the Seeger circlip ring D at cam E, then place a suit-
able driver in the bolt support and drive out bearing F by tapp-
ing slightly and uniformiy all around the edge of the inner disc.
Remove the internal spacer and expel the bearing G in the same
way al the opposite side after remgving the Seeger circlip ring H.

12-4
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APACHE - CRONOD - FREE-STYLE

(siehe Abb. - Selte 12-3) .
Einen 5tift in die Aufnahme des Bolzens (Abb. 5) einfihren,
um das Abstandsstiick um das erforderliche MaB zu neigen,
damit eine Auflage auf der inneren Scheibe des gegenuberlie-
gencen Lagers geschaffen wird.

Das erste Lazer ausschlagen {A-Abb. B); indem -man leicht -

und gleichm&Big auf den ganzen Umfang der inneren Scheibe
schl'a'tgt;-_

Nachdem das innere Abstandsstiick {B-Abb. 6) herausgefallen
ist, das Rad umdrehen und das zweite Lager ausschlagen.

Einbau

Die Veriefung der Lagar mit Fett AGIP MU-EP/3 fillen. Ein
Lager einsetzen, das Abstandsstiek montieten und dann auch
das zweite Lager einsetzen {Abb. 7).

HINTERE AUFHANGUNG .
{slehe Abb. - Seite 12 - 6)
STOSSDAMPFER

Er besteht aus einér einzigen c‘ifpneumaﬁ'a“chen Baugruppe,
die normalerweise wartungsivei ist. Die Einstellung der Vor-

- spannung der Feder arreicht man mit einem Schigssel an einer

Mutter am oberen Teil des StoBddmpfers (Abb. 1) {bei den
Endurg-Modelien dreht man an den Nutmuttern, die sich an
der gleichen Stelle befinden (Abb. 2)).

Ausbau

- Das Fahrzeug auf eine gesignete Unterlage stellen und das
Hinterrad anheben.

- Den Sattel uné die erforderlichen Karosserieteile fir den Zu-
gang zur cberen Befestigungsschraube des StoSdémpfers
am Rahmen entfarnen {Abb. 3).

- Die Schraube entfernen A-Abb. 4, die den Hebel der Auf-
h#ngung an den Streben befestigt, und den Boizen, der He-

_bel und Schwinggabel miteinander verbindet.

- Die Baugruppe aus Stoldampfer und Hebeln gleitet von un-
ten heraus. .

- Den StoBdampfer ausbauen.

CFD

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

(voir fig. - page 12 - 3)

Introduire une goupille dans le logemant de 'axe {fig. 5} et in-
eliner latéralement l'entretoise de ce quiil faut paur créer un
appui sur la rondelle interne du roulement opposé.

Faire sortir le premier roulement [(A-fig. 6) en donnant unifor-
mément guelques coups légers sur toute la circonférence de
la rondelle interne.

Lentretoise interne étant sortie {B-fig. B), retourner la roue et
pousser le second roulement a I'extérieur,

Installation
Remplir la cavité des roulements avec de la graisse AGIP

MU-EP/3, introduire fe premier routement, installer 'entretoise
et monter ensuiie le second rouiernent {fig. 7}.

SUSPENSION ARRIERE
(volr fig. - page 12 - 6)

AMORTISSEUR

Il se compose d'un groupe unique olecpnsumatique n'ayant
généralernent besoin d'aucun entretien. Le réglage de la pré-
charge du ressort s'obtient en agissant avec une clé sur
Fécrou placé au sommet de 'amortisseur (fig. 1) {dans les ver-
sions enduro, le réglage s'effectue sur les couronnes situées
dans la méme position) (fig. 2}.

Dépose

- Placer un support approprié sous le véhicute et soulever la
roue arriere,

- retirer la selle et les éléments de carrosserie nécessaires
pour accéder au boulon supérieur de fixation de Famortis-
seur au chassis {fig. 3);

- retirer le boulon A-fig. 4 de fixation du levier de la suspen-
sion aux hielettes ot & faxe dassemblage du levier & la
fourche:;

- le groupe amoertisseurdeviers descendsa du bas,

- enlever 'amodisseur.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

{see flg. - page 12 - 3)

Insert a red into the axle housing (fig. 5) to incline the spacer
until it rests against the inner race of the opposite bearing.
Expel the first bearing (A-fig. 6), by tapping lightly and uni-
farmly around the edge of the inner race

When the inner spacer falis {B-fig. 6). turn the wheel over and
force out the second bearing.

Installation

Fill the cavities of the bearings with AGIP MU-EP/3. Insert the
first bearing, install the spacer, than mount the second bearnng
{fig. 7).
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REAR SUSPENSION

{see figs. - page 12 - 6)

LAMPER

The damper is composed of a single hydro-pneumatic group
that generally requires no maintenance,

The pretension of the spring is adjusted by means of a key at
a nut in the upper part of the damper (fig. 1} {in case of the en-
duro types, the groove nuts are turned which are placed at the
same point (fig. 23}

Removal

- Raise the rear wheel by placing a suitable support undet the
vehicle;

- remeve the seat and the fairings necessary for access o
the e damaser panonting balt (o, 23
cibheves e 0L TG o Bl G SAIPeT Lve fd W
frame and screw connecting the lever 1o the swing arm;

- the leveridamper group can be drawn out downwards;

- remove the damper.
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{ 27 Kontrolle

Visuell den StoBdimpfer Gberprifen, wobei zu kontrofiisren
ist, daB sich am Schaft keine Stufen befinden, Leckagen oder
andere Mangel aultreten.

Es ist kaine Uberholung vargesehen, Nitigenfalls mull er aus-
getauscht werdan.

Einbau

Fett auf untefen und oberen Bolzen des StoBdampfers und *
auf das Gelenk auftragen.

Die Demontagearbeiten in der umgekehrien Reihenfolge wie-
derholen, wobei die Befestigungsschrauben des StoBdamp-
fers und des Gelenks mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment angezogen werden massen (Kap. 1).

. Contrdle

Examiner 'amortisseur en vérifiant quil ny ait sur |a tige au-
cun gradin, aucune fuite, ni aucune autre anomalie.

Aucune opération de révision n'est prévue. Le remplacer s'il y
a liew.

Remontage

Passer de la graisse sur 'axe inférieur et sur celui supérieur
de 'amortizseur de l'articulation.

Rapéter les opérations de démantage dans la séquence inver-
se, en setrant les boulons de fixation de I'amortisseur el de
Iarficulation au couple préconisé (chap. 1).

GELENK DER AUFHANGUNG :
(siehe Abb. - Seite 12 - 6)

Wirksamksaltskontrolle

Das Spiel der Schwinggabel kann kortrolliert wériden, indem
man das Hinterrad seitlich verschiebt. Dabei stellt man das
Spiel zwischen Buchsen und Bolzen der Schwinggabel fest
{Abb. 5). Wenn dieses Spiel zu groB ist, muB die Schwingga-
bel entfarnt werden.

Max. Mad X: 1mm
Max. MaB¥Y: 1mm
Aushau der Schwinggabel

Nach Ausbau von Hinterrad und Kedtenschutz (Schutzblech
bei den StraBenversionen)} die drei Schrasben entfernen, die
das Gelenk mit:

- StoRddmpfer

- Boizen der Schwinggabel

- Verstrebungen

verbinden.

Jetzt wird die komplette Schwinggabel ausgebaut.

D

ARTICULATION SUSPENSION
{voir flg. - page 12 - 6}

Contrdle du bon étal

Le jeu de la fourche oscillante peut se contrdler en poussant
latéralement la roue arridre. Cette procédure met en évidence
le jeu existant entre la bague et Faxe de la fourche (fig. 5). Au
cas ol celui-Gi résulterait excessif il faudra procéder & la depe-
se de la feurche.

Cote X maxi: 1 mm

Cote Y maxi: 1 mm

Dépose de la fourche

La roue arritre et le carter de chaine étant démontés (garde
boue dans les versions routiéres), retirer les trois vis de lixa-
tion de l'acticulation &:

- famarisseur

- laxe de la fourche

- les biellettes.

Démonter ensuite 1a fourche compléte.

&8>

Inspection

Visually examine the damper, making sure there are no grao-
ves worn in the shaft, leaks or other defects,

No overhaul operation is recommended. If necessary, replace
the damper.

Installation

Apply grease to the upper and lower studs of the damper and
the: joint.

Repeat the removal operations in reverse order, tightaning the
mounting studs to the prescribed torque value (chap. 1).

SUSPENSION JOINT
{see fig. ~ page 12 - 6}
Furictlonal check

The play in the swing arm can be checked by pushing the rear
wheel back and forth faterally. This procedure will reveal the
play between the pivat bolt and the inner bushes (fig. 5). If there
is too much ptay, the swing arm must be disassembled.

Max. distance X2 1 mm
Mayx. distance ¥: 1 mm

Removing the swing arm

After removing the rear wheel and the chain cover (hub cap for
road types), remove the 3 acrews which cannect the joint to:

- damper
avw'ng an holt
- conrod.
Now the complete suspension strut is dismounted.
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Kontrollen .

(siehe Abb. - Seite 12-7)

- Kontroflieren, daf Slaubschutz, Manschetten, Hugsllager
und Buchsen keine Riefen, Kratzer auhseisen oder abge-
nutzt sind (Abb. 1-2-3). Sie erforderlichenfalls austauschen.

- Kontrollieren, daB d|e  Schwinggabel weder verformt noch
verbellt ist. :

- Kontrollieren, daf die Rolienlager oder die Buchsen unver-
sehrt sind und keine gebrochenen Rollen aufweisen oder
Ausbtliche an den Rollen.

- Das Abstandsstiick der Schwinggabel kontrolieren. Es dirfen
dort weder VerschleiB, Riefen noch Frefspuren festgestellt
werden, besonders nicht im Drehbereich der Lager. In einem
solchen Fall muf das Abstandsstiick ausgetauscht warden.

Austausch Schwinggabelbuchsen

Nach Entfernung des Staubschutzes und des inneren Ab-
standsstiickes (Abb. 4-5) die Buchsen mitiels geeignetem
Treiber herausziehen und wegwerfen. Die neuen Lager mit
Hilie einer Hydraulikmasse und eines geeigneten Treibers auf
ihren Sitz schieben. Sie mit Fett AGIP MU-EP/3 bestreichen,

wobei darauf 2u achten ist, daf auch dis Staubschutzlippen
mit Fett bestrichen werden. Staubschutz und Abstandsstick
des Boizens installisren.

Austauschlager und Kugelgelenke der
Aufgangungsgelenkstangen.

- Staybschutz entfernen (Abb.-6); die Lager mit dem -Abzieher

¥.20534 {Abb. 7) abzichen. Die neuen Lager mit Hilfe einer Hy-
draulikpresse und sines Schidgers in geeigneten Abmessungen
auf ihrem Sitz installieren (Abt. 8). Die Lager und die Staub-
schutzmanschettan mit Felt besteeichen und sie dann auf inrem
Sitz instailieren. Die Buchse des Gelenkbolzens insialiieren.

Einbau

Schwinggabel, Gelenk und StolRdémpfer in umgekehrter Heihen-
falge wieder einbaven. Dann die vollstindige Baugruppe in inrem
Sitz am Rahmen installieren und den Schwinggabelbolzen ein-
schieben, Die obere AnschluBschraube des StoBdampfers instal-
lieren. Sowohl den Bolzen der Schwinggabel als auch die Schrau-
be des Stofidampfers mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
anziehen. Den Kettenachutz {Schutzblech bei den StraBenmodet-
len} instaflieren und dann das Rad wieder einbauen.

CFED

Controles

{voir fig. - page 12-7)

- Contrdler que le pare-poussiére, les colliers, les roulements
& billes at les bagues ne soient pas rayés, striés ou usurés
{fig. 1-2-3}%. Les remplacer s'ily a lieu.

- Contréler que Ia fourche ne soit ni déformée ni emboutie.

- Coniréiler que les roulements a rouleaux et les bagues
soient en parfait état et quiils ne présentent aucun rouleau
cassé ou sbréché.

- Contréler l'entretoise de la fourche. Elle ne doit étre ni usée,
ni rayée, et il ne doit y aveir aucune lormation d'alvéoles, en
particulier dans la zone de rotation des roulements. Si cela
était, remplacer l'entretoise.

Remplacement des boucles de la fourche

Aprés avoir retire les pare-poussieres et I'entretoise interne
flig. 4-5}, extraire les boucles au moyen de l'outil o' arrachage
et les jeter. Enfoncer de nouveaux roulements dans leurs sig-
ges a laide d'une presse hydraulique et d'un outil de pose
adapté. Les enduire de graisse AGIP MU-EP/3 en ayant soin
d'enduire également les lévres des pare-poussiére.

Manter I'entretoise de l'axe et les pare-poussiere,

Remplacement des roulements et des rotules des
biellettes d"articulation de la suspension.

Les pare-poussiére étant retires (fig. 6), exiraire les roulements
a l'aide de 'outil d'extraction Y.20534 (fig. 7).

Installer dans leur siége des roulements neufs a I'aide d'une
presse hydrauligue et d'un outil de pose aux dimensions ap-
propriges (fig. B}.

Enduire de graisse les roulements el les pare-poussiére et les
installer dans leur sidége,

Installer |a bague de 'axe d'articulation.

Remontage

Remonter la fourche, {articulation et 'amortisseur dans l'ordre
inverse.

Installer ensuite le groupe complet dans l'emplacemeént du
chassis et introduire ['axe dans la fourche.

Installer le boulon de fixation supérieur de l'amortisseur.

Serrer aussi bien 'axe de la fourche que le boulon de 'amortis-
seur au couple préconisé. Installer le gouvre-chaine {le garde-
houe dans les versions routidres) at remonter ensulite 1a roue.

Ge>

Inspection

[see figs. - page 12-7)
Check the dust caps, collars and bushes for scoring, scrat-
ches and wear {figs. 1-2-3). Replace them if necessary.

- Make sure the swing arm is not deformed or dented.

- Check the needle bearings and bushes for damages,
broken rollers or breakouts.

- Check the swing arm spacer. No wear, grooves or dentings
must be determined, especially not in the rotating area of
the bearings. Otherwise replace the apacer,

Replacing the swing arm bushes

Remave the dust caps and internal spacer (figs. 4-5), extract
the bushes by means of the special drift and discard them,
Push the new bearings into their seats by means of o busdoa.

S el

lis sy ppd o [
Cover them with AGIP MU-EP/3 grease. making sure you also
grease the lips of the dust caps.

Install the pivot bolt spacer and the dust caps.
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Replacing bearing and Jaints of the suspension conrods

After removing the dust protection (fig. 6], pull out the bearings
by means of extractor ¥.20534 {fig. 7.

Install new bearings by means of a hydraulic press and a drift
with suitable dimensions (fig. 8).

Greaze the bearings and the dust protection and install them.
Install the hinge pin.

Reassembly

Install the swing arm, damper mount and damper in reverse

order.

Then mount the complete unit on the frame and push in the

swing arm pin.

Mauni 1he upper connection screw of the damper.

Tith(—’ﬂ thc '-;wmq arm bolt as well as the damper screw by
. S nhbening oo, Inabal the sfizin proben.

At il roul lype il (.-:lp] then remount e wheal.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN

Die Bremsfliissigkeit ist wasseranziehend und hilt damit die
Feuchtigkeit der Lult. Wenn dieser Anteil ginen Grenzwert Uber-
schraitet, ergibt sich daraus eine unzureichende Bremswirkung.
Unter normalen Einsaizbedingungen wird empfohlen, die Brems-
flilssigkeit spatestens alle zwel Jahre auszuwechseln.

Wenn die Bremsanldge dagegen starken Béanspruchiingen aus-

gesetzt ist, ist die BremsfiGssigheit haufiger auszuwechseain.

SCHEIBENBREMSFLUSSIGKEIT
(sieche Abb. - Seite 13 - 3

Uberpriifung des Bremsfldssigkeitsstands

Wird ein Fliissigkeitsabfall festgestellt, die Anschiisse anzie-
hen und die Dichtungen des Bremszylinders kontrollieren.
Sich vergewissern, daf im Kreistauf keine Leckagen vohanden
sind, und kontrolieren, daf Leitungen und Anschilisse nicht
geknickt oder abgenutzt sind.

Wenn der Bremsflissigkeitsstand unter das Minimurn absinkt,

. den Deckel des Behdlters des Bremszylinders abnehmen und-

Bremsflissigkeit DOT 4 auftillen {Abb. 1-2-3).

Austauseh
Entleerung

Eine Leiiing an das Entliftungsventil an der Bremszange
anschlieRan, diese 15sen und mehrtach mit dem Bremshebeal
pumpen, bis keine Fllissigkeit mehr austritt (Abb. 4}.

Fallen

Bei geschiosserem Entliftungsventil den Hauptbremszylinder
mit Bremsflissigkeit DOT 4 bis auf den Hochststand aufiillen.
Die Bremstlissigkeit in der Anlage durch Pumpen mit dem
Hebel mit Druck beaufschlagen, bis keine Lufiblasen mehr
aus der Bohrung im Behdlter austreten und der Hebel den
erfordedichen Widerstand bietet.

Dieses Verfahran fiir alle Scheibenbremsen anwenden.

Achtung

- Das Vorhandsnsein von Bremsfidssigkeit an der Bremsschei-
be oder auf den Bremsbeldgen reduziert die Bremswirkung.
In diesemn Fall die Bremsbelage austauschen und die Schet
be mit einem gualitativ hochwertigen Ldsungsmittel s&ubern.

- Nie Bremsfliissigkeiten verschiedener Fabrikate miteinander
vermischen: Sie konnten miteinander nicht kompatibel sein,

E

NORMES DE TRAVAIL

Le liquide du circuit de freinage est hygroscopique, ¢'est & dire
qu'il retient I'humidité de l'air. Lorsque ce contenu dépasse
una valeur limite, le freinage résulte insuffisant.

En conditions de conduite normales, il est conseillé de vidan-
ger le ligulde des freins au maximum tous les deux ans.
Au contraire, si le sysiéme de freinage est soumis i des ef-
forts pénibles, vidanger plus fréquemmaent le liquids.

LIQUIDE DE FREINS A DISQUE
{voir fig. - page 13 - 3}
Vérificatlon du niveau

8i l'an remarque une diminution du liquide, serret ies raccords
et contréler les joints du mattre-cylindre.

S'assurer qu'il 'y ait aucune fuite dans le cirguit et contriler |

que les tubes et las raccords ne solent ni pliés ni endom-
mages.

Si le niveau du ligquide est inférieur au minimum, refirer le cou-
vercle du réservoir du maitre-cylindre et faire I'appoint avec du
liquide de frein DOT 4 {fig. 1-2-3).

Remplacement

Vidange

Connecter un tube 2 la soupape d'évent sur Fétrier, la desser-
rer et pomper A plusieurs reprises a laide du levier de frein
jusqu'a ce que le liquide marréte de s'écouler (fig. 4).

Remplissage

La soupape d'évent étant fermée, remplir le cylindre principal

avec du liquide de freins DOT 4 jusqu'a son niveau maximal.

Metire sous pression le liquide dans le systéme en pompant

sur le levier jusgu'a ce gu'aucune bulle d'air ne sorte plus du

trou du réservoir et que le levier présente ia résistance due.

Utiliser cette procédure pour tous les freins & disque.

Attention

- La présence de liquide de frein sur & disque ou sur les pla-
quettes réduit la forge de freinage. Dans ce cas, remplacer
les plaquettes et nettoyer le disque au solvant de haute
qualité.

- Me jamais mélanger des liquides de frein de type différent
car ils pourraient ne pas &tre compatibles entre eux.

GB>

GENERAL INSTRUCTIONS

The brake fluid is hygrascopic, i.e. it captures moisture from
the air. If this moisiure content exceeds a certain limit, braking
power will be reduced.

Under normal riding conditions, it is recommended yau repla-
ce brake Huid at least once every two years. If, however,
the brake system is heavily used, change the fluid more often.

DISC BRAKE FLUID
{see figs. - page 13 - 3}
Checking the level

If you note a drop in fluid level. tighten the fttings and check
the master cylinder gaskets.
BAaka s Thorﬁ are ro Inakes in o circuit and that lines are

oE

o L R HN

If the Iluml level is below minimum, remove the cap trom the
master cylinder reservoir and top off with DOT 4 brake fluid
{figs. 1-2-3).

Changing fluid
Draining
Connect a hose to the caliper bleeder valve, loosen it and

purnp the brake lever repeatedly until no more fluid comes out
fig. 4).

Fitling

Close the bleeder valve and then fill the master cylinder with
DOT 4 brake fluid up to the maximum level.

Place the fluid under pressure by pumping the brake lever un-
til no more air bubbiles escape from the pinhole in the reservoir

and the lever resists normally.
Use this procaedure for all disc brakes.

Caution
Tnﬂ plf”‘(‘n'“(ﬁ of hrake fluig o- she diss or r&ar"lﬂ WI'I [{elsDlets:

Tdme g panen, DL Tig et Vo Al
disc with a hlgh quality solvent

- Never mix brake fluids of different types, as they could be
mutually incompatibie. )
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-Enitliftung

- Wenn erforderlich, den Bremsfllissigkeitsstand im Behélter
wieder herstel'zn.

- Die Gummikappe von der Entliftungsschraube an der Zan-
ge (A-Abb. 4) abnehmen und dort einen Wransparenten
_Sehlauch (B) anbringen, dessen anderes Ende in ginen
Behtilter gsfiihrt wird, def’ unveranderta Fllissigkeit enthilt.
Die Entliiftungsschraube [8sen und mehrmals in kurzen Ab-
stinden und langsam den Bremshebel betdtigen. Die Ope-
ralion wiederholen, bis Flissigkeit ohne Luftblasen aus dem
Schlauch avstritt.

- Den Bremshebel bis nach unten durchdricken, die Ent-
1iftungsschraube an der Bremszange blockieren, den Hebel
loslassen, das transparente Gummirohr abnehmen und die
Gummikappe wieder aufsetzen.

Wenn die Operation richtig durchgefibrt worden ist, erreicht
man, wenn man auf den Hebel driickt, sofert eine kréftige
Bremswirkung, die nicht mehr durch eine Elastizitat aufgrund
des evtl. Vorhandenseins von Luft gekennzeichnet ist.

E>

Purge

- Faire lappoint du liquide dans le réservoir sil y a lieu;

- retirer le capuchon en caoutchouc de la vis de purge sur I'é-
trier (A-fig. 4) et y introduire un tube flexible trangparent (B)
en immergant l'autre extrémité dans un récipient contenant
du liquide inaltése; desserver la vis de purge et actionner
lentement et & plusieurs raprises le levier du frein, & de
courts intervalles. Rapéter cetie opération jusgu'a ce qus le
liquide ne sorte du tube sans bulfes d'air;

actionner a fond le levier du frein, immobiliser la vis de pur-
ge sur ['étrier, lacher | levier, retirer le tube transparent et
remanter le capuchon en caouichou,

Si cetie opération a éte effectuée correctement, en agissant
sur le levier on obtiendra immeédiatement un freinage net, Qui
ne sera pius dérangs par 'élasticité due & une présence éven-
tuelle d'air.

Attention. _

- Pendant celie opération de purge, contréler souvent le ni-
veau du liquide pour éviter gue l'air n'entre dans le systéme
a travers le maitre-cylindre.

Achtung

- Wahrend der Entliftung oft den Flissigkeitsstand kontrollie-
ren, um das Eindringen von Luit in die Anlage durch den
Bremszylinder zu verhindern.

- Sich vor Durehiiibrung dieser Operation vergewissem, daf
im Kreislauf keine Leckagen varhanden sind und daB die

" Schlauchleitung odér die Dichtungen keine Risse "oder
Verhdriungen dergestalt aufweisen, da8 der einwandfreie
Betrieb der Anlage beecintrachtigt wird. Andernialis die be-
schidigten Teile austauschen.

- Avant deflectuer cette cpération, s'assurer que le circuit ne
présente aucune fuite et que le tube flexible ou les joints ne
soient ni craquelés ni durcis afin de ne pas porter atteinte
au bon fonctionnement du systéme; dans le ¢as contraire,
remplacer les éléments détfaillants.

GBD

Bleeding

- Top ofi 1he fluid level in the reservoir, if necessary.

- remave the rubber cap from the bieeder valve on the caliper
{A-fig. 4} and aitach a flexible, transparent hose to it (B}, im-
mersing the other end in 2 container of unalterad fluid. Loo-
sen the bleeder vaive and pump the brake lever slowly se-
veral times, at brief intervals. Repeat the operation until the
liguid leaving the hose is free of air bubbles.

- compress the brake lever completely, lighten the bleeder
valve on the caliper, release the lever, remove the transpa-
rent hose and replace the rubber cap.

If the operations has been performed correctly, acting on the

brake lever will produce a strong braking effect, without the

sponginess due to the presence of airin the circuit.

Caution

- During the Diceoing operauon, Ghgcs 1ig il ever igylen-
tly to avoid the imMroduction ot air inte the circuit through the
master cylinder.

13-2

- pefore bieeding, make sure there are no leaks in the circuit
and that flexible hoses and seals are not cracked or harden-
ed 1o the paint of jeopardizing system operation. If they are,
replace the faulty parts.
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SCHEISENBREMSANLAGE

BREMSZYLINDER

Ausbau ..

- Die Bremsiliissigkeit aus dem Kreislaut ablassen.

- Den F{uckspnagel abbauen (Enduro-Model). )

" . Die Leitung von der Bremse abbauen, dazu die Anschius:
mutter idsen.

- Darauf achten, daB keine Hydraulikllissigkeit auf Tackierte,
Kunststoli- ader Gummiteile verspritzt wied. Diese Teile im-
mer abdecken, wenn Wartungsarbeiten am Kreislauf durch-
gefitut werden.

. Die Schraube entfernen, die die Leitung befestigt, ihr Ende

abdecken, um Verunreinigungen zu vermeiden. Die Leitung

so belestigen, daB keine Flilssigkeit austropft.

Den Bremshebel abbauen. -

Nach Abklammen der Steckverbinder des Stop-Schalters

den Bremszylinder ausbauen.

- Dann den Schutz des Kolbens von dem Bremszylinder ent-
fernen.

' - Nach Entfernung des Seeger-Rings, der sie befestigl, Kol-

ben und Feder entisrnen.

- Mit Bremsfliissigkeit das Innere des Bremszylinders, den
Behalter, die Feder und den Kolben reinigen.

Kontrolle

=+ Kontrollieren, daB Kolben’und Bremszylinder der Pumpe’
weder Riefen, Kratzer oder Stufenbildung autwaisen (Abb. 1).
KolbenauBendurchmesser {Abb. 2):

Kolbendurchmesser der Bremszylinder
CX { APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Vorn 11 1 11 11
Hinten 13 13 13 13

VerschleiBgrenze: 0,05 mm zur Durchmesser

- Vor dem Wiederginbau kontroltieren, daB die Gummi nicht
beschiadigt sind.

Achtung

Kolben, Bremszylindargehiuse und Feder miissen als unteilbar
angesehen werden und werden evll. insgesamt ausgetauscht.

CE>

SYSTEME DES FREINS A DISQUE

MAITRE-CYLINDRE

Dépase

- Vidanger le liquide de frein du circuit;

- retirer le mirgir rétroviseur (version enduro);

disjpindre le tube du frein en desserrant I'écrou de raccorde-

ment;

- taire attention A ne pas verser du liquide hydraulique sur les
pames peintes, en plastigue ou en caoutchouc. Toujours
couviir ces parties lorsqu'on effectue des opérations den-
tretien sur le circuit;

- en refirant 1a vis qui fixe le tube, en couvrir san extrémité
pour éviter tout encrassement. Fixer le tube de maniére &
¢e gu'il 'y ait aucune fuite de liquide;

- relirer le levier du frein;

- les connecteurs de l'interrupteur du stop etant debranches
retirer le maitre-cylindre;

- retirer ensuite la protection du piston dg la pompe;

- la bague seeger qui le fixe &tant retiréa, enlever le piston et
le ressort;

- nettoyer avec du liquide de frein 'intérieur de la pompe, le
réservoir, le ressort et le piston,

Contrile

- Contrdler que le piston et le malire-cylindre ne soient i
rayés, ni striés et qu'ils ne présentent aucun gradin (fig. 1).
Diametre extérieur piston (fg. 2):

Diamétres pislons des maitres-cylindres
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Avant 11 11 11 i1
Agriére 13 13 13 13

Limite d'usure: 0,05 mm au diamétie

- avant le remontage contréler que les caoulchoucs ne seient
pas endommagés.

Attention

Le piston, le corps du maitre-cylindre et le ressart doivent éve
considérés indivisibles et ils doivent éventueliement étre rem-
placés tous ensemble.

GB>

DISC BRAKE SYSTEM

MASTER CYLINDER

Remaoval

- Drain the brake fluid;

- remove the rear view mirrar {enduro typel,

- detach the brake hose by loasening the fitting;

- pe careful not to spill brake fluid on painted, plastic or rub-
ber parts. Always cover these parts when doing maintenan-
ce work on the brake system;

- remove the screw securing the brake hose and stopper the
end to avoid contamiration. Block the hose so that fluid
doesn1 drip;

- remove the brake lever;

sera s [ ke e

==l and romova tho roaster oy-

. remave the protection oi the plunger from the master cyiin-
der;

- after removing the Seeger circhip ring. remave piston and
sprng;

- clean the inside of the master cylinder, resenvoir, string and
plunger with brake fluid.

Inspection
- Check the ptunger and cylinder cup for scoring, scratches or

ridging (fig. 1}.
Qutside plunger diameter (fig. 2):

Diameter pistan brake cylinder
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Front 11 11 11 11
Rear 13 13 13 13

Wear limit:  0.05 mm {off diameter)
- hefore reassembling. make surg rubber pars are not damaged.
Collish
Plunger, master cylinder body and spring must be considered

inseparable and should be replaced as a group, when neces-
sary.
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Einbau

Vor dem Wiedereinbau alle Teile mit unveranderter Brems-
flissigkeit befauchten.

Vorsichtig die Gummi montigren, uim die Dichtungslippen nicht
umzustlipen,

Den Kalben in der Pumpe mstallleren.

b

“Deri Schintz installieren.

Den Bremshebel und den Steckvarbinder des Stop-Schal-
ters installieren.

Den Bremszylinder am Lenker installieren,

Den Riickspiegel! installieren {Enduro-Modsi).

Die Leitung der Bremse mit dem Anschlu3 verbinden und
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

Den Bremsfliissigkeitsbehalter mit Bremsilissigkeit DOT 4
filllen und den Hydraulikkreisiauf entiiften.

BREMSZANGE -
Ausbau ’

- Einen sauberen Behdlter unter die Bremszange stellen ung .

die Bremsflissigkeitsleitung von ihr abbauen.
- Darauf achten, daB keine Bremsfilissigkeit auf die lackierien
Flachen tropft.

i

" die Zange entfernen und vorher die zwei Schrauben Iosen

die sie fest mit der Gabel (Abb.1) und dem am Schwingbein
befestigten Winkeln {Abb.2) verbinden?

- Die Bremsbelsige entfernen.,

- Wenn notwendig, zum Austreiben der kleinen Kolban Druckluft
auf die Bremsflissigkeitseinfiltoohrungen geben. In der Nihe
der Eintrittsbohrung nicht ObermaBig viel Luft anwenden.

- Kontrollieren, daB die Kolben und die Bremszange keine
Kratzer oder andere Schaden aufweisen. Sie erforderlichen-
falis austauschen.

- Die Dichtungsringe der Kolben zum Inngren der Bremszan-
ge schieben, sie abziehen und wegwerfen.

- Die Nuten der Dichtungselemente der Kolben mit Bremsfliis-
sigkeit reinigen, wobei darauf geachiet wird, dalB die Laufia-
chen der Kolben innerhalb der Zange nicht heschadigt werden.

D

Remontage

Avant le remontage, humecter tous tes &lémants avec du li-
quide de frein inaliéré;

montar attentivemeant les joints pour ne pas renverser les le-
vres d'étanchéité;

installer le piston dans la pempe;

installer la protection;

installer le levier de frein &t le connecteur de linterrupteur
de stop;

installer le maitre-cylindre sur fe guidon;

installer le miroir-rétroviseur (version enduro);

assembler lg tube du frein au raccord en le serrant au cou-
ple préconisé;

- remplir ie réservoir avec du liquide de freif DOT 4 et purger

le Girguit hydraulique.

ETRIER

Dépose

- Placer un récipient propre sous Pétrier et disjoindre le tube
du liquide;

- gviter de verser du liquide sur les surfaces peintes;

- retirer I'étrier en desserrant d'abord les daux vis qui le ren-
dent solidaire de la fourche (f:g 1} et de l'equerra-support
fixde 4 la fourche (fig. 2).

- refirer les plaquettes de frein;

- pour faire sortir les petits pistons, souffler s'it y a liew par pe-
tits coups de Iair comprimé dans fe trou de remplissage du
liquide: de frein. Ne pas insister excessivernent avec I'air &
proximité du trou d'entrée;

- contrbler que tes pistons et I'étrier ne présentent aucun raya-
ge, mi aucun autre dommage. Les remplacer s'il y a ligu;

- pousser vets Tintérieur de Pétrier les bagues d'étanchéite
des pistons, los extraires et les jeter;

- nettoyer les rainures des gléments d'étanchéiteé des pistons
avec du liquide de frein en faisant attention & ne pas en-
dormmager les surfaces de coulissage des pistons & finte-
rieur de ['étrier,

@B

Reassembly

Before reassembling, maisten all pars with virgin brake
fluid;

install rubber parts carefutly 1o avoid reversing seal lips;
instali the plunger in the master cylinder,

install the protection;

install the brake lever and brake-light connector;

- install the master cylinder at the handle bar;

instail the rear view mirror (enduro type);

- connect the brake hose to its fitting, tightening to the pres-

cribed torque value;

- filt the mastar cylmder with DOT 4 brake fluid and bleed the

circuit

13-6

CALIPER

Removal

- Piace a clean container under the caliper and detach the
brake hose from it.

- avoid spilling fiuid on painted surfaces.

- remave the caliper, first loesening the two screws connect-
img it to the fori {fig_ 1) and the angle fixed 1o the swing arm
{fig. 2);

- remove the brake pads.

- it necessary, to expel the brake pisions, blow with short
blasts of compressed air into the fluid inlet opening. Don't
overuse air near the inlet opening.

- check the piston and caliper for scratches or other damage.
Replace if necessary.

pil f".‘ s torasrd the

B PO IR T RN PRI L W

- ciean the grooves in the piston retaining elements with
brake fluid, being careful not o scratch the piston shdmg
surfaces inside the caliper.

nside ot tie caliper, re-

o
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Frein avant
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Hinterradbremsea
Freln arrigre
Rear brake




- Auflendurchmagser (Abb. 4):

Bremsen « Freins = Brakes

)

{siche Abb. - Seite 13-7)

Kolbenkontrolle

- Uberpriten, da® die Kolben keine Risse, Riefen oder ande-
re Beschidigungen aufweisen (Abb. 3).
(siehé Taballen der technischen Daten - Kap. 1)~ * 7
Verschlgigrenze: 0,05 mm.

Einbau

- Die Dichtungselemente der Kolben miissen bei jedem Aus-
bau durch neug ersetzt werden,

- Vor dem Wiedereinbau die neuen Dichtungselemente mit
unverdnderter Bremsfllssigkeit bestreichen.

- Die Kolben wieder einbauen, wobei ihre konkaven Enden zu
den Bremsbel&gen zeigen.

- Die Schutzgummi installieren, sich vergewissern, daB sie
richtig in den Nuten der Bremszange liegen.

- Die Bremsbelige, die Stifte und die Feder der Bremshelage
installieren.

- Die Bremszangenbaugrdppe o an dsr Scheibe installieren,
daR sie sich zwischen den Bremsbeligen befindet,

- Die Verankerungsschrauben der Zange an der Gabel mit
dem vorgeschrisbenen Anzugsmoment anziehen.

- Den Behilter mit Bremsfldssigkeit DOT 4 fiillen und den Hy-
draulikkreislauf entiuften,

SCHEIBE .

Die Stérke der Bremsscheibe messen. Es ist @in maximaler
VerschleiB von 20% dar urspriinglichen Starke zulassig (sighe
Tabellen der technischen Daten - Kap. 1).

Die Planheit der Bremsscheibe kontrellieren {Abb. 5),
Maximal zuldssiger Unrundheitswert: 0,15 mm.

O

{voir fig. - page 13- 7)

Cantrale des pistons

- Verifier que les pistons ne soient i striés, ni rayés ni en-
dommages (fig. 3),

- diameétre extérieur (fig. 4):
{veir tables des donnees techniques - chap. 1)
Limite d'usure: 0,05 mm.

Remontage

- A chaque dépose les éiéments d'étanchéité das pistons doi-
vent étre romplacés par des éléments neufs;

- avant de les remonter, enduire les nouveaux éléments d'e-
tanchéité de liguide de frein inaltéré; -

- remonter les pistons, leurs extrémités creuses étant tour-
nees vers les plaquettes de frein;

- installer les caoutchoucs de protection en veillant 4 ce qu'ils
soient correctement calas dans tes gorges de létrier;

- installer les plaquettes, les goupilles et le ressort des pla-
quetites;

- instalter le groupe éirier sur le disque de maniére a ce que
celui-ci se positionne entre les plaguettes:

- serrer au couple préconisé les vis d'ancrage de ['étrier & Ja
fourche;

- rempfir le réservoir avec du iquide DOT 4 et purger le circuit
hydraulique.

DISQUE

Mesurer I'épaisseur du disgus de frein. L'usure maximale ad-
mise est de 20% de I'épaisseur initiale {voir tables des donne-
es techniques - chap. 1}.

Contréler la planéité du disque de frein {fig. 5).
Limite d'oscillation maximale admise: 0,15 mm.

GBD

(see figs. - page 13- 7)

Piston inspection

- Check the pistons for scratches, scoring and other damage
{fig. 3%

- outside diameter {fig. 4):
see technical data tables - chap. 1.
Wear limit:  0.05 mm.

Installation

- The pision seal slements must be replaced with new ones
each time thay are removed;

- before mounting the new seal elements, cover them with vir-
gin brake fluid:

Coppetali fha pinteace wels caneeay goos olnced lowards the

- install the rubber proteciars, making sure they are properly
seated in the caliper grooves;

- install the pads with their springs and mounting pins:

- install the caliper group on the dise to that the disc is located
between the pads;

- tighten the screws mounting the caliper 1o the fork to the
prescribed torque value;

- {ill the master cylinder reservoir with DOT 4 brake fluid and
bleed the hydraulic circuit.

DISC

Measure the thickness of the brake disc. The allowable wear
level is 20% of the initiat thickness (see technical data tables -
chap. 1}
Check the flatness of the brake disc {fig. 5).

Max allowable oscillation imit: 0.18 mm,
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AUSTAUSCH DER BREMSBELAGE
- Die Bremsbelage immer paarweise austauschen, um den
gleichméBigen Andruck an der Bremsscheibe zu gewdhrieis-
ten; : .
"Achtung '
- Ausschiieflich Original-GILERA-Ersatztelle benutzen.
- Fett aut den Bremsbeldgen reduziert die Bremswirkung
arheblich.

CX-CRONO-FREE-STYLE
Das Verfahren ist das gleiche {ir beide Bremsen.

- Nach Entfernung des oberen Deckels A-Abb. 1 in Seeger-
Ring 8, den Bolzen C, die Feder D und Bremsbelage entfer-
nen {(Abb, 2-3-4).

APACHE
Vorderradbremse

Die Schraube C-Abb. 5 entfernen und die Bremszange drehen;
den Bolzen D lesschrauben, dann die Bremsbelage abziehen
und sie paarweise austauschen. Beim Wiedereinbau die glei-

. .chen Arbeiten in umgekehrier Rgihenfoige durchfiihren,

Hinterragbremse .

Die Schraube A-Abb. 5-6 entfernen und die Bremszange
drehen, dann die Bremsbeldge ziehen und sie paarweise nach
Entfernung der Sicherungsfeder B austauschen.

CED

(voir fig. - page 13 - §)

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

- Toujours remplacer les plaquettes par jeux de deux pour
qu'une pression uniforme soit assurée sur le disque;

Attention

- Utiliser exclusivement des piéces de rechange d'origine
GILERA.

- De la graisse sur les joints de frottement du frein réduirait
draconiennement l'efticacité du freinage.

CX - CRONOQ - FREE-STYLE
La procédure est la méme pour les deux Ireins.

- Aprés avoir retiré le couvercle supérieur A-fig. 1, degager ia
bague seeger B, extraire ensuite 'axe C, ratirer le ressort D
¢t les plaguettes (fig. 2-3-4}.

APACHE

Frein avant

Retirer la vis C-fig. 5 et faire pivoter 'atrier; desserrer |'axe D,
dégager enszuite les plaquettes et les remplacer par jeux de
deux. Pour le remontage, effectuer tes mémes opérations
dans la séquence inverse de la dépose.

Frein arriére

Reftirer la vis A-lig. 5 et 6 et faire pivoter I'étrier, dégager en-
suite les plaguettes et les remplacer par jeux de deux aprés
avoir retiré le ressort de retenue B.

@B

(see figs. - page 13- 8)

REPLACING THE PADS

- Always replace the pads as a pair to ensure uniforr pressu-
re on the disc. .

Caution

- Use only original GILERA spare paris.

- Grease on the friction lining of the brake drastically reduces
braking power.

CX - CRONO - FREE-STYLE
The procedure is the same for both brakes.

- After removing the upper cap Afig. 1, remove the Seeger
circlip ring B, remove bolt C. spring D and the linings “fin 2

a-40
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APACHE
Front wheel brake

Remave screw C-fig. 5 and turn the caliper; unscrew bolt D.
then pull off the linings and replace thern in pairs. Reassembly
in opposite order,

Rear wheel brake

Remove screw A-fig. 5-6 and turn the caliper, then pull off the
linings and replace them in pairs after remaval of stop spring B.
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o>

SPANNUNGSKONTROLLE

Bei abgeschaltetem Motor den roten Stift des Voltmetars mit
der Plusklemme der Batterie und den schwarzen Stift mit
der Minusklemme der Batterie verbinden {Abb. 1).
Batteriespannung im Ruhezustand: 12 - 13V.

Die Batterie mit einem niedrigen Stromwert (0,8-0,8 A) Uber
lingere Zait {8-10 Stunden) aufladen, wobei ein Wart von
~1/10 der Héchstkapazitdt nie Gbherschritten werden darf.

- Beim Ladevorgang keing Flammen oder Funken in die

Wenn das Voltmeter weniger als. 11V anzeigt, den Lade- .

kreis kentrollieren.

LADEZUSTANDSUBERPRUFUNG

Der Stand der Eiektrolytfliissigkeit der Batterie soll. regel-
méBig kontrollient und erforderlichenfalls mit destiliertem
Wasser aufgefillt werden.

Wenn das spezifische Gewicht der Batteriefliissigkeit zu
niedrig ist, wird die Batterie wieder aufgeladen.

Die Batterie fiir das Aufladen immer aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

Nach Entfernung der Stopfen dar Elemente das Plus-Kabel
{Plus des Batterieladegerates) an die Plusklemme der Bat-
tarie {(+) und das Minus-Kabel (-} an die Minus-Klemme (-)
der Batterie anschliefen.

N&he kommen lassen, da Wasserstoff erzeugt wird.
Die Batterie bis zum Errgichen eines spezmschen Gemchtes

-von 1,280.bei 20 °C aufladen.

Die Batterig nach dem Laden mit Wasser abspulen

%

LADEKREIS
Kontrolle auf Verluste

Vor Kontrolle der eingesteliten Spannung eine Ubesprifung
auf eventuelle Stromveriuste durchfihren.

Den Hauptschaiter auf "OFF" stellen.
Dag Massekabel der Batterie abklemmen.

- Das Ampersmeter zwischen Massekabel und Minusklemme

CED

CONTROLE DE LA TENSION

Le moteur élant arrété, brancher la broche rouge du veltmé-
tre & la borne positive {(+} de la batterie at la broche noire &
la borne négative {-} (fig. 1).

Tension de la batterie au repos: 12 4 13V.

Si le volimetre indigue moing de 11V, contrdler ie circuit de
recharge.

VERIFICATION DE LA CHARGE

Le niveau du liguide de Pélectrotyte dans la batterie doit étre
périodiquement contrdlé et, &1l ¥ a lieu, "appoaint doit &tre
fait & leau distillée.

Lorsque lg peoids spécifique de I'électrolyte est bas la batte-
rie doit étre rechargee.

Toujours déposer la batterie du véhicule pour la recharger,
Les bauchens ayant &t relirés des éléments, brancher le fil
positit {+) du charge-batierie a la bomne positive (+) de la
batterie et le fil négatif {-) de ia batlerie & a borne négative (-).

der Batterie anschlieBen. Das Amperemeter soll so 8 A an-
Zeigen.

Charger |a batterie avec un courant de faible ampérage (0.8
a 0,9 A) pendant un long délai (8-10 heures) et de toute
fagon, sans jamais dépasser a valsur d'environ 1/10 de ['in-
tensité maximale.

Durant {'opération de recharge, éloigner toute flamme ou
étincefle car it y a production d'hydrogéne.

Soumeitye la batterie & la charge jusqu'a l'obtention du
poids spécifigue de 1,290 4 20 °C.

Aprés la recharge laver {a batterie & I'eau.

CIRCUIT DE RECHARGE

Contréle des fuites
- Veérifier gu'il n'y ait augune fuite de courant avant d'effectuer

le contrdle de la tension réglée.

- Placer lnterrupteur principal sur la position "OFF",

Debrancher le cable de masse de la batterie.

- Brancher 'ampéremetre enire le cable de masse ef la borne

GED

CHECKING VOLTAGE

- with the engine off, connect the red lead of a voitmeter o

the positive (+) terminal of the battery and the black lead to
the negative {-} terminal (fig. 1}.
Battery voltage at rest: 12 - 13V.

- Ii the voltmeter indicates less than 11V, check the charging

systern.

CHECKING CHARGE

- Periodically check the level of electrolyte in the battery and

- Alwavs rongvn tho battane fram tha e

top oft with distilled water it necessary.
If the specific gravity of the electrelyte is low, the batlery
should be charged.

fHicle whan g oo

lead of the batléry charger to the positive (+] terminal of the
baitery and the negative {-} lead to the negative {-) terminat
of the battery.

141

{-} de la batterie. L'ampéremetre doit ainsi indiguer O A,

- Charge the battery at low amperage (0.8-09 A) for B-10

hours, never exceeding a value of ~ 1/10 max. capacity.

- During the charging operation, keap flames or sparks away.

as hydrogen gas is produced,

- Charge the battery until the specitic weight reaches 1,290 at

20 °C.
After charging, wash the battery off with water.

CHARGING SYSTEM
Checking for leaks

Check for current leaks before measuring the regutated ten-
SO,

- Turn the main switch to the “0OFF" position.

Mizeannnet tha baltery nrocndd cabte.

an

. S . ol HA £ C A R P
the negative terminal of the battery. The amperometer must
indicata 0 A.

—
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Kontrolle des Ladekreises

Sich vor Beginn der Konfrolle vergewissern, daf sich die Bat-

tario in einwandfreien Zustand befindet:

- nach Erw&rmung des Motors das Voltmeter an die Kiem-
men der Batterie anschliefen;

- Den Motor im Leerauf drehen lassen. Alimahlich die Dreh-

zah! erhidfien.

- Die Spannung soll 13/14,5 V-betragen. Wenn die Anzeige
des Voltmeters nicht in dieses* Feld tritt, kontrollieren, ob
elektrische Kabel unterbrochen sind. Ist dies nicht der Fall,
den Stromragler/Gleichrichter durch eingn neuen ersetzen,
dann die Kontrolle wiedarhalen. Wenn die Anzeige des Volt-
meters weiterhin auBerhalb der vorgeschriebenen Werte
bleibt, die Spule am Stinder der Lichtmaschine kontrollie-
ren.

Kontrolle Regler/Gleichrichter
Die Wirksamkeit der Dioden kann wie folgt kontroltiert werden:

- Die vier Steckverbinder (2 gelbe - 1 roter/schwarzer - 1 ro-
ter) abklemmen.

- Den roten Stift des Prifgerites an die Plusklemme des Re-
glers anschiefen (Klernme fir rotesfschwarz Kabel) und
den schwarzen Stift an die Masse am Reglergehduse. Es
wird ein Widerstandswert = = abgelesen (Nadel am Skalen-
ende) {Abb. 1). ’

- Den roten Stift mit der ersten und zweite Klemme am Regler
fir gelbes Kabel {Abb. 2) und den schwarzen Stift mit Mas:
se am Regler verbinden: man erhilt die gleiche Widerstands-
ablesung = w=.

- Wenn die Dioden wirksam sind, darf der Zeiger sich nicht
verschiaben. Wenn sich der Zeiger des Chmmeters dage-
gen bel diesem Test verschiebt, bedeutet das, daf die Uber-
prifte Diode kurzgeschiossen ist (Abb, 3).

- Um dagegen den Durchgang der Dioden zu {iberpriiten, ist
die gleiche Cperalion zu wiederholen, wobei darauf zu ach-
ten ist, daf die Stifte des Ohmmeters vertauscht werden
und (iberprift werden muB, dai der Zeiger einen Wider-
stand von ca. 1000 0 anzeigt, wenn man die Skala Q x 100
des Instrumentes benutzt.

FD

Contréle du circuit de recharge

Avant d'effectuer ce contrdle vérifier que la batierie soit en

bon état:

- Le moteur étant en température, brancher le valtmétre aux
bornes de la battarie.

- Laisser tourner le moteur au ralenti; sn augmentant ensuite
gracduellement sa vitesse.

- La tension doit &tre de 13/14,5 V; si lindication du voltmétre

n'est pas comprise dans ces valeurs, contrdler quaucun il
lectrique ne soil débranche.
Si les fils ne sont pas débranchés, remplacer le réguiateur-
redresseur de courant par un élément neuf, puis etfectuer a
nouveau ce contrdle. Si lindication du voltmétre s'eloigne
toujours des valeurs préconisées, contréler la bobine sur le
slater de l'alternateur.

Contréle du régulateur-redresseur

Lefficience des diodes peut se contrbler en procédant de la

tagon suivante:

- Débrancher les 4 connecteurs {2 jaunes - 1 rougs/noir - 1
rouge).

- Brancher la broche rouge du lester sur la borne du régula-
teur marqué (+) {borme pour cable rouge/neir) et la broche
noire 4 la masse sur e corps du régulateur; on lira une va-
leur de résistance = = (aiguille en pleine achelle} (fig. 1}.
Brancher ia broche rouge a la premiére et deuxieme borne
sur le régulateur pour cable jaune (fig. 2} et la broche noire
& la masse sur le régulateur; on obtiendra ta méme leciure
de reésistance = «

- Si fes diodes sont efficientes, l'aiguilie ne devra pas se dé-
placer; si pendant cet essai Maiguille du ohmmétre se dépla-
ce, cela signifie que la dicde examinge est court-circuitée
{fig. 3).

- Au contraire, pour vérifier si une diode est coupes, répéter
cetie méme opération en ayant sein dlinverser les braches
du ohmmetre et de vérifier que l'aiguille indique une résis-
tance d'environ 1000 £2 en utilisant I'échelle  x 100 de lins-
trument,

@B

Checking the charging system

Before starting the inapection, perform the battery checks indi-

cated above. Then:

- warm up the enging, connect the voltimeter o the battery
terminals;

- let the engine idle, then gradually increase the spaed;

- the voltmetar should read 13/14.5 V. If not, check first of all
for breaks in the wiring.
If the wiring checks out, replace the regqulator-rectifier with a
new one then repeat the check. If the valtmeter continues to
indicate values outside the prescribed range, check the coil
on the alternator stator.

Checking the regulator-rectifier

Chsura Ha e diodes @e working roparly as folows:

- Disconnect ine 4 plug connectors (2 yeliow - 1 redrdack - 1
red).

- Connect the red probe of the tester to the terminal of the
{+)-marked reguiator {terminal for the red/black cable) and
earth the black probe on the regulator casing; the resistance
value will be = = (needie dead at the bottom of scale} {fig. 1).

- Connect the red probe to the first or second terminal at the
reguiator for the yellow cable (fig. 2) and earth the black
probe on the regulator: the same resistance value = = is ob-
tained.

- If the diodes are working properly, the ochmmeter indicator
will not move. If it does, this means the diode in question is
short-circuited {fig. 3).

- To check whether one of the diodes is open-circuited, re-
peat the same operation, inveriing the obmmeter probes
this time and ensuring that the instrument reads a resistan-
ce of around 1040 ¢ or 5000 L, using the £2 x 100 scale.
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Kontrolle der Lichimaschinenstinderwickiung

(siehe Abb, - Seite 14-3) |

- Die zwei gelben Klemmen vom Regler abklemmen und ihren
Durchgang kontrollieren (Abb. 43.

Uberprifen, daf dagegen zwischen den obigen Kabeln und
Masse kein Durchgang herrseht (Abb. 5).

- Wann zwischen beiden kein Durchgang herrscht oder wenn -

Durchgang zwischen Kabemn und Masse fesigestellt wird,
besteht ein KurzschluB, der gesucht und behcben werden
muB. Wird ein gebrochener oder auf jeden Fall unterbroche-
ner Draht festgestelit, wird der Stander seibst ausgetauscht.

Kantrolle der Wirksamkeit der Ladekreise mit
Tester Typ Sictronic

Die vorher beschriebenen Messungen kinnen mit einem Dia-
gnosetester Typ Sictrenic durchgefiihrt werden. Diese Kontrol-
le, die auch dynamisch erfolgen kann, erlaubt die Feststellung
eventueller Defekte der Anlage durch Tests unter Last, ist also
mit einem konventionellen Prirfer nicht durchzutlihren.

Fiir die Benutzung dieses nstrumentes siehe das spezifische
Handbuch.

Achiung . .

- Die Kontrolle aller Teile des Ladesystems kann erfolgen, ohne
daP sie aus dem Fahrzeug ausgebaut werden mussen.

{siehe Abb. - Seite 14 - 6)

AUSBALU

cX

Nachdem der Sattel durch Driicken gegen den Helmhalter
gelést ist, das Spannband der Batterie (Abb. 1} entfernen;
zuerst die Minuskiemme und dann die Flusklemme abklem-
men; dann diz Batterie aushauen.

APACHE-FREE-STYLE

Nash Entfernung des rechten Seitenteils das Spannband der
Batterie (Abb. 2) und danach die Batterie entfernen, nachdem
die AnschluBklemmen abgeklemmt worden sind.

CRONOQ

Nach Entfernung des hinteren Schwanzstiickes und des Kraft-
stofftanks die Batterie aus threm Sitz ausbauen, nachdem der
Steq, der sie hilt, durch Lésen der zwel Schrauben A-Abb. 3
entfernt worden ist; dann wie fir die anderen Modetle besch-
rieben vorgehen.

CED

Controle de I'envoulement du stator de l'alternateur

(vair fig. - page 14 - 3)

- Débrancher les deux bornes jaunes du régulateur et contrd-
ler la continuité (fig. 4).

- Vérifier, au contraire, qu'il n'y ait aucune continuité entre les
fils du stator et la masse (fig. 5}

- 8t n'y a ausune continuité entre les deux ou s'll y a conti-
nuité entre les fils et la masse il y a un court-circuit qu'il fau-
dra chercher d'éliminer, si un fil est coupé ou de toute fagon
interrompu, it faudra rempiacer le stator.

Contréle de Vefficacilé des circuits de recharge

au Testeur type Sictronic

Les relévements précedemment décrits peuvent s'effectuer au
testeur type Sictronic. Ce contréle pouvant également se faite
dynamiquement, il permet de déceler d'éventuelles anomalies
de Féquipement avec des essais sous contrainte qui ne pour-
raient se réaliser avec un testeur traditionnel.

Pour monter cet instrument, consulter le manuel d'utilisation
specifique.

Attention

- le contrdle de tous les composants du systéme de recharge
peut s'effectuer sans devoir les déposer du véhicule.

{voir flg. - page 14 - §)

DEPQSE

cX

Aprés avoir dégagé la selle en agissant sur le porte-casque,
retirer I"&lastique de fixation de 1a batterie (fig. 1); débrancher
d'abord la borne négative, ensuite celle positive, puis déposer
la batterie.

APACHE - FREE-STYLE

Le flanc droit ayant 6¢ dépose, retirer 'élastique de fixation
de la batterie (fig. 2), déposer ensuite la batterie aprés avoir
débranché les bornes de connexion,

CRONO

La queue arfiére et le réservoir & carburant ayant été dépo-
sbe, retirer ka batterie de son emplacement apres avoir enleve
lentretoise qui la retient, en agissant sur les deux vis A-fig. 3;
opérer ensuite comme pour les autres modéles.

(GB>

Checking the alternator stator winding

(see figs. - page 14 - 3}

- Disconnect the two yellow terminals from the reguiator and
check their continuity {fig. 4}.

- Then make sute there is no continuity between these termi-
nals and ground {fig. 5).

- |f there is no continuity between the two, ot if there is conli-
nuity between terminals and ground, this means there is a
shart-circuit between the two terminals that must be located
and eliminated. 1 you find a severed or interrupted wire, the
stator must be replaced.

Checking the charging system with
a Sictronic Tester

The foreqgaing checks may be perlormed with a Sictranic tepe
Tiig oo =t ent A'RD e

e aby. s LG U TGS T U Wi e e

stress, which could not be run with a tradilional tester.

Eor instructions on the use of this instrument, refer to its spaci-

fic manual.

L
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Caution

- all the components of the charging system can be checked
without remoying them from the vehicle.

{see figs. - page 14 - 6)

REMOVAL

oX

After having detached the saddle by pressing on the helmet
carrier, remove the elastic strap of the battery (fig. 1} first dis-
connect the negative terminal and then the positive terminal.
Thean remove the battery.

APACHE - FREE-STYLE

After remaving the right side panel, remove the elastic strap of
the battery {fig. 2) and then the battery after dicconnecting the

CROND

After remaoving the rear tail piece and the fuel tank, remove the
battery aut of its seat after removing the channel supporting
the battery by loosening the two screws A-fig. 3; then proceed
in the same way as for the other modets.
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KONTROLLE .

{siche Abb. - Seite 14 - 6}

- Mit einern Dichtemesser das spezifische Gewicht der Batte-
rieflisgigheit in jedem Elament kondrollieren: (Abb. 4). |
Speczifisches Gewicht: 1,270 - 1,290 bei 20 3.

Wenn das spezifische Gawicht unter 1,230 liagt, wird die Bat-

- terie wisder aulfgedaden. Das spezifische Gewicht schwankt
mit der Temperatur.

- Werden offensichtliche Anzeichen einer Sulfatation festge-
stelt ader wenn der Boden der Elemente mit Sedimenten
bedeckt ist, muB die Batterie ausgetauscht werden.

Achtung

- Die Batterieflissigkeit enthalt Schwetfelsdure. Sie soll nicht
mit der Haut, den Augen und der Kleidung in Beriihrung
kemmen. Bei Berdhrung die verunreinigten Teile sorgialtig
mit Wasser absplilen.

EINBAU

Die Batiterie am Rahmen installieren.

Zuerst das Piuskabel mit der Piusklemme der Batterie und
dann das Minuskabel mit der Minuskiemme verbinden,

Die Batterie befestigen.

Die Klemmen mit sauberem Fett oder Vaseline einfetten. - -

Das Entliftungsrohr in der ursprlinglich vorgesehenen Stel-
lung anbringen.

Die entfernten Karosserieteile wieder montieren, wobei in
der umgekehrien Reihenfolge des Ausbaus vorzugehen ist.

INSTALLATION

- Installer 1a batterie dans son emplacemenit sur le chéssis.
- Brancher d'abord le cible positif 4 la borne positive de la

batterie (+) et ensuite i cable nagatif & |a borne négative (-).

- Immabiliser la batterig.
- Graisser les bornes de la batterie 4 la graisse propre ou i la

F

CONTROLE
{volr fig. - page 14 - 6)
- Contréler au densimétre le poids spécifique de I'électrolyte

dans chaque élément (fig. 4}.

Poids spécifique: 1,270 4 1,290 3 20 *C.

Si le poids spécifique est inférieur a 1,230 la batterie doit

éire rechargée. Le poids spécifigue varie suivant la tempé-

rature.
- Remplacer la batterie sl y a des signes évidents de sulfata- -

tion ou si fe fond des gléments est couvert de sédiments. -
Attention
- L'électrolyte de la batterie contient de l'acide sulfurique. Evi-

ter tout contac! avec fa peay, ies yeux et les vétements. En

cas de contact, rincer abondamment & I'eau la partie conta-

minée,

GB>

INSPECTION

{see figs. - page 14 - 6)

- Use a hydrometer to check the specific weight of the elec-
trolyte in each cell {fig. 4).
Specific weight: 1.270 - 1.290 at 20 °C.
1t the specific weight is below 1.230, the batiery should be
charged. Specific weight varies with lemperature.

- if there are evident signs of sulfated or if there is sediment
in the bottom of the cells, replace the battery.

Caution

- The electrolyte contains sulfuric acid. Avoid contact with
skin, eyes and clothing. In case of contact, flush the affected
part with abundant water.

14-7

vaseline.

Placer le tube d'évent de la batterie dans sa pesition d'origine.
Remonter Jes éléments de carrosserie enlevés en proce-
dant dans le sens inverse de la dépose.

INSTALLATION

- nstall the battery in its housing.
- Connect the leads to the batlery terminals: first positive then

negative.

- Becure the battery in place.
- Grease the lermjnals with clean grease ar petroleum jelly.

Arrange the breather tube in its original position.

- Instail the fairings removed from each vehicle, as described

for remowval.

et
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BESCHREIBUNG

Das elektronische Zindsysism besteht aus einem Schwung-
magnetziinder mit kapazitiver Enlladung und aus einem Hoch-
spannungs-Zundsteuergerat mit eingebauter Hochspannungs-
spule.

- Schwungmagnetzinder MOTOPLAT- -
Er basteht aus giner Nlederspannungsmcklung {3 in F{ethe

geschaltzte Spulan) und aus einer Spule, die die Ladespan-
nung fiir den Kondensator erzeugt.
Daten: 4 Pole mit Pick-up - 120W.

Steuergertit mit elngebauter Hochspannungsspule

Sie sorgte (ber eine elektronische Schaltung fir die Erzeu-
gung und Verteilung des Hochspannungsstromes.

Ziindkerze
Empfohlen:
- Champion N82/C55

Voarzindung *

Wann die Vorziindung nicht ru::htrg ist, die Stellung des Stéin-
ders (Kap. 5} kontroflieren.. . :

D

: . DESCRIPTION

Le systéme d'allumage électronique se constitue d'un volant
de magnéto a décharge capacitive et d'une ¢enirale d'alluma-
ge H.T. avec bobing H.T. incorporée.

Volant de magneto MOTOPLAT

I se compose d'un enroulement 3 basse tension (3 bobines
en série) et d'une bobine qui génére la tension de charge pour
le condensateur.

Caractéristiques: 4 pdles avec pick-up - 120 W,

Centrale avec bobine H.T. incorporée

Grace a un circuit électronique, elle génére et distribue te cou-
rant H.T.

&8>

DESCRIPTION

The electronic ignition system is composed of a capagitive dis-
charge flywheel magneto and a HV ignition contrel unit with in-
carporated HV coil.

MOTOPLAT magneto

Composed of a low-voltage winding {3 series - coil} and a coit
that generates the charge voltage for the capacitor.
Characteristics: 4-pols with pick-up - 120 W.

Control unit with incorporated HY Cail
Generates and distributes the HV current through an electro-
nic circuit.

Bougle
Bougie préconisés:
- GChampion N82/C55

Avance a I'allumage

Si l'avance a 'aliumage n'est pas correcte, I'on pourra agir sur
le positionnement du stator {chap. 5).

Sparkplug
Recommended: _
- Champion N82/C55

Spark advance

I the spark advance is not correct, the stator position can be
altered (chap. 5).
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KONTAROLLE .

Das gesamte ZOindsystem kann mit Hilfe eines Prifers kon-
troilisrt werden. Erfolgi. keine Funkenbildung oder ist sie blaB

oder unzureicsend, dem Schema der Fehlersuche folgen und -

eine Kontrolle der einzelnen Komponenten des Kreises vor-
nehmen, bis die Problemursache festgestefit ist. -

Stiinderkontrolle

- Nach Abklemmen aller vom Stander abgehenden Kabel die
Wirksamkeit durch die folgenden Widerstandsmessungen
an den Kabelschuhen der verschiedenen Steckverbinder
kontrollieren:

Uberpriifung des Steuergerites

- Nach Anschiul} des Plus-Priifstiftes des Testers an die Klem-
me der Spule mit dem hellblauen Kabel (10 mm Stift) und
der Minusklemme an Masse liest man ginen Widerstands-
wert = « (feste Nadel Skalenbeginn) (Abb. 4).

- Nach AnschluB des Plus-Prifstifts an die Klemme der Spule

" mit-demr schwarzen Kabeél (5 mm Stift) und der Miriusklem- -

me an Masse Kest man einen Widerstandswert in der Nahe
des Skalenendes ab.
- Messung des Widerstands der Sekundarwicklung (zwischen
Ziindkerzenkabelausgang und Masse)
Standardwert: 6,2 k{2 + 10% bei 20 °C {Abb.5)
Wenn die fesigestellien Werte erheblich von den oben er-
wihnten Werten abweichen, wird die Spuie ausgetauscht.

Achtung

Bei Verlauschen der Pelaritét der Quellen des Prifers muf die
Ablesung identisch sein mit den oben angegebenan Werten
cder etwas darunter liegen. ’

Widerstand des Zindkerzensteckers: 1 k(2 (Abb.6).
Wenn auBerhalb der Spezifikation liegend, austavschen.

&

Kabelfarbe- Wiederstand ({2}
helblauw/Masse (Abb, 1) 46
schwarz/Masse (Abb. 2} 36

gelbigelb (Abk. 3) 08+1
CONTROLE

Le sysiéme d'allumage tout entier peut se condrdler 3 l'aide
d'un tester. Si I'étincelle ne jaillit pas, si elle est pale ou insuffi-
sante, suivre le schéma de recherche des pannes et procéder
a l'axamen de chague élément du circuit jusqu'a ce que la dé-
faillance ait été localisée.

Contréle du stator

- Aprés avoir débranché tous les fils sortant du stator, vérifier
leur efficacité en effectuant fes mesurages de résistance in-
diqués ci-dessous aux bouts des différents connecteurs:

Essai cenirale

- Aprés avoir branche la broche positive du testeur 4 fa borne
de la bobine du fil bleu clair (fiche de 10 mm) et la borme né-
gative i la masse, "on devra lire une valeur de résistance =
=0 (giguilie fixe en début d'échelle) {fig. 4).

- Aprés avoic branché | broche positive & la bome de la bobi-
ne du fil noir {fiche de 5 mm) et la borne négabve 4 fa mas-
se, I'on dewra lire une valeur do résistance se rapprochant
de la pleine échelle. :

- Mesurer la résistance de I'enroulement secondaire {entre fa
sortie du fil de la bougie et la masse).

Valeur standard: 6,2 kQ + 10% & 20 °C {fig. 5).

Au cas ol les valeurs lues s'écarteraient de beaucoup des va-
lgurs indiquées ci-dessus, il faudra remplacer la bobine.
Attention

En invergant la polarité aux bornes du testeur, fa lecture devra
étre la méme ou de peu inférisure aux valeurs indiquées Gi-
dassus.

Résistance du capuchon de bougie: 1 kQ {fig. )
il ast hors spécification, le remplacer.

Coleurs fils Résist. ()
bleu clair/masse (fig. 1) 45
noirmasse (fig. 2) 36
jaunehaune {fig. 3) 08+1
INSPECTION

Tha entire ignition system can be checked with the help of a
tester. It there is no spark, or if the unit fails to function pro-
perly, follow the troubleshooting scheme and examineg the indi-
viduaf circuit components until you find the source of the pro-
blem.

Stator control

- Discennect all the wiring to the stator then check it by mak-
ing the following resistance measurements at the various
terminals:

Wire color Resist. ({1} ‘
light blue/ground {fig. 1} ! 45
blacrsground (fig. 2) 36
yellow/yellow (fig. 3) B+ ‘

15-2

Check of control device

- Aher connecting the positive pin of the tester to the cail ter-
minal with the light blue cable {10 mm pin} and the negative
pin to earth, a resistance vafue = « {pointer at beginning of
scaie} will be registered (fig. 4).

- ARer connecting the positive pin to the coil terminal with the
black cable (5 mm pin} and the negative terminal to garth, a
resistance value close 1o the scale end is registered,

- Measure the secondary winding resistance (between output
of spark plug cabie and earth).

Standard value: 6.2 kQ2 £ 10% at 20 °C (fig. 5).

If the values measured vary greatly from the above values, the

coil should be replaced.

Caution

[ T voob e tmter fenminals s sentched, sme readings

il Bl G just under ose INdicatled apove,

Thodound

Resistance of spark plug: 1 ks2 (flg. 6)
In case of other values, replace device.
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Zindkerze -
- Den Zustand der Ziindkerze kontrollieren. Sie ausiauschen,
wenn [berhitzt, verschmutz* oder abgenulzt.

- Den Elektrodenab:land messen. Wenn aufierhalb dee Spe-
zifikation, Veskrusungen beseitigen und einstellen.
- Die Ziindkerze mui alle 1000 - 2000 Kilometer kontrolliart

werden. Die Ziindkerze wird auf alle Falle alle 4000 kim aus-

gatauscht.
Der Elektrodenatistand soll 0.6 - 0,7 mm betragen.

Achtung

Die Benutzung von Zindkerzen mit einem anderen Wirme-
wert ais empiohlen oder mit ungeeignetem Gewinde kann zu
ernsthaften Schadan am Metor filbren,

Kontrolle Spannung Stauargerit Ablasventil

Nach Avklemmen der Eingangskabel des Steuergerites (Abb.
1} kontroliieren, ob zwischen den Spannung fihrenden Ka-
batn, der Klemme des roten Kabels und dem schwarzen Kabel
bei steckendem Zindschiissel eing Spannung van 12,5 V ge-
rmessen wird.

FD

Bougie

- Examiner 'état de fa bougie. La remplager en cas d'echaul-
fement, dencrassement ou d'usure.

- Mesurer la distance entre les électrodes. S'il sont hors spé-

cification, il faudra les decrasser st les régler.

La bougie doit étre contrdlée tous les 1000 km & 2000 km.

Elle devra de toute facon étre remplacée tous les 4.000 km.

La distanse entre les électrodes doit étre de ¢,6 4 0,7 mm.

Attention

L'utilisation de bougies ayant un degré thermique different de
celui préconisé ou des filelages impropres peut gravement en-
dommager le moteur. :

Contréle de la tension de la centrale de commande

de la soupape d'échappement

Aprés avoir debranché les fils d'arrivée & ta centrale (fig. 1),
contrdler, 1z clé de contact étant inséree, si la tension est de
12,5 ¥ entre les fils qui portent la tension. la borne du il rouge
et la bome naire.

Salenoid-Kontrolle

Nach Abklemmen der Klernme {Abb. 2) mit einem Prifer kon-
trollieren, ob zwischen den Kabeln des Sclenoids Durchgang
herrscht. Wenn nicht, das Solenoid austauschen.

Kontrolle der Anlage mit Tester Typ Sictranic

' Es’ist moglich, die Wirksamkeit-der Komponenter auch mit ei- -

nem Diagnosetester Typ Sictronic zu kontrollieren. Dieses Ins-
trument eriaubt es, die Anlage unter Last durchzumessen, d. k.
unter tateAchlichen dynamischen Verhaltnissen.

Wegen der Benutzung dieses Instruments siehe das spezifi-
sche Handbuch.

Conirdle du soléngide

Aprés avoir débranché fa borne {fig. 2), contrdler a l'aide d'un
testeur la continuité diectriqua entre les fils du solenoide.
[ans le cas contraire remplacer le salénoide.

Controle de I'équipement & l'aide
d'un Testeur type Sictronic

L'on pourra vérifier lefficacité des é&léments également au
moyet d'un testeur du type Sictronic. Cet instrument permet
deffectuer les analyses de l'équipemeant sous contrainte, c'est
a dire dans des conditions dynamiques réelles.

Pour I"'application correspondante, consulter le manuel d'utili-
sation specitique.

<GB

Sparkplug

- Chack the state of the sparkplug. If it overheats or is dirty or
worn, replace it.

- Measure the electrode gap. If out of spac, clean and adjust it.

- Check the sparkplug every 1000 « 2000 km. The plug should
be replace in any case every 4000 km.
The electrode gap should be 0.6 - 0.7 mm.

Caution

Using a sparkplug with a different thermai rating or with impro-
per threads can serious compramise the engine.

Check voltage control device drain valve

Aller disconnecting the input cable of the cantral dovice (hig.

1), chock. it 2 voltage of 125 W is measuroe betwenn the life
L L ) T UL e

—

Check of solenoid

After disconnecting the terminal (fig. 2), check the cables of
the salengid for continuity by means of a tester.
On the contrary, replace the solenaid.

Checking the system with a Sictronic Tester

The foregoing checks may alse he performed with a Sictronic
type diagnostic tester. This insirument allows you to analyze
the unit under stress, i.e. under real dynamic conditions.

For the use of this instrument, refer to its specific instruction
manual.
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ANLASSER

Ausbau und Zerlegung

Der Anlasser kann mit im Rahmen verbleibendem Motor aus-
gebaut werden.

- Mit Hauptschalter i der Stallung "OFF* das Minuskabel von

der Batteria abklemmen, bevor irgendwelche Arbeiten durch- -

geflhrt werden.

- Das Ol aus dem Motor ablassen.

- Das Pluskabel vom Anlasser abklemmen.

- Die Befestigungsschrauben Anlasses/Motor entfernen und
den Anlasser dann ausbauen.

- Die Schrauben vom Deckel des Anlassers entfernen oder
ihn éffnen.

- Die Lage und die Anzahl der Ausgleichsscheiben markieren
{Abh. 1).

- Die Birsten kantrodlieran und ihre LAnge messen.

- Kontrallieren, daff die Segmente des Schalters keine Verfar-
bung durch Uberhitzung autweisen.

- Wenn diz Segmente paarweise eine Verfarbung durch Uber-
hitzung aufweisen, bedeutet dies, dai die Wicklungen des
Ankers an Masse abgeben.

- Kontrellieren, dal zwischen Segmentpaaren Durchgang be-
steht {Abb. 2), _

- Den Durchgang zwischen den einzelnen Segmenten des
Schalters und der Welle des- /i ~kers koritrolflieren;dart darf
kein Durchgang herrschen (Abb. 3).

Kantralle der Gehéiusew'{cklung

- Den Durchgang zwischen der Klemme des Kabels und dem
Gehéuse des Anlassers und zwischen der Klemme des Ka-
bels und jeder Birste kontrollieran {Abb. 4}.

- Wenn die Feldwicklung keinen Durchgang aufweist oder mit
dem Gehause kurzgeschlossen isi, den Anlasser austau-
schen.

CFED

DEMARREUR

Dépose ot démontage

Le démarreur peut étre déposé le moteur étant sur le chassis.

- Linterrupteur principal étant sur {a position "OFF", débran-
cher le fil négatif de la batterie avant d'effectuer toute opéra-
tion.

- Vidanger I'huile due moteur.

- Debrancher le fil positif du démarreur.

- Retirer les vis de fixation du demarreur au moteur et le dé-
poser.

- Enlever les vis du carter du démarreur &t l'ouvrir,

- Marquer les positions et le nombre de rondelles d'épaule-
ment (fig. 1). -

- ContrGler les balais et mesurer leus longueur.

- Contraler que les segments du commutateur ne présentent
aycune coloraticn due 3 l'achautiement.

- Siles segments présentenl par isu de deux une caoloration
due i l'échauffement, cela signifie que les enroulements de
I'induit ont une dispersion a la masse.

STARTER MOTOR

Removal and disassembly

The starter motar can be remaved with the engine mounted on

the frame.

- With the main switch in the OFF paosition, disconnect the ne-
gative cable of the battery before any other aperation.

- Drain the engine oil.

- Discannect the pasitive lead from the starier motor.

- Remove the bolts securing the motor o the £ngine. then re-
move it.

- Remove the scraws in the motor cover plate and open it

- Record the number and positions of the washers {fig. 1).

- Gheck the brushes and measure their length.
Chgnsle Hh aprpramt e s gy pliee et

- If the commutator segments are heat-discolored n pairs,
this means the armature windings are grounding.

- Make sure there is continuity between segment pairs {fig. 2).

16 -1

- Contrbler la continuite entre les jeux de deux segments (lig. 2).

- Contrdler la continuité entre chague segment du commuta-
teur et I'arbre de linduit. |l ne doit y avoir aucune continuité

(Fig. 3).

Contréle de 'isolation de la carcasse

- Contrdler la continuité entre |a borne du cabie et la carcasse
du démarreur et entre |a borne du cable et chaque balsi (fig. 4}

- Remplacer le démarrsur si P'enrculement d'excitation ne
présente aucune continuité ou sl est en court-circuit avec
la carcasse.

(GBD

- Make sure there is no conlinuity between the individual seq-
ments of the commutator and the armature shait (fig. 3).

Checking frame insulation

- Check for continuity between the cable terminal and the mo-
tor trarmne and between the cable terminal and each of the
brushes (fig. 4).

- Replace the motor if the field coil lacks continuily or s
shorts out on the frame.

Sanprt”
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. zwei neue ersetzen; dann-einen neuen Blrstenjrdger mit den
{ibrigen zwei Biirsten S montieren, in den die zwet neuen Bir-
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Birstenausiausch

Mit ginem Schraubenzieher die Schrauben {A-Abb. 1) und den
Deckel 8 entfernen; die Federn (C-Abb. 3) entlasten, die zwei
Biirsten D, diz mit den Magnetfeldern verbunden sind, ab-
ziehen und den Blrstentrager E herausziehen, Die zwei Bir-
sten D, die vorher abgezogen worden sind, ausliten und durch

sten D einzusetzen sind; wieder alles mit dem Decke! B ver-
schliieBen.

Vorgelegewelle

Die zwei Bolzen (F-Abk. 1), den Deckel G und die Drosselspule
H herausziehen.

Den Federring (1-Abb. 2), den Anschlagring L, die Feder M
entfernen, bis das Ritzel mit Freilaufrad N herausfillt.

P.S. Beim Wiadereinbau darauf achten, daB die zwei Aus-
gleichscheiben der Vorgelegewelle wieder eingebaut werden.

Ritzel des Antassers

Die zwei Schrauban (O-Abb. 1) losschrauben und den Laufer
kemplett herausziehen, dann mit einem zweiarmigen Univer-
salabzieher das Zahnrad (P-Abb. 4) herausziehen.

P.S. die Blockierung des neuen Zahnrades soll durch Festkle-
ben erfaigen (Loctite 601} nachdem die Verbindungsfiachen
vorher gereinigt worden sind. :

Einbau -

- Den Anlasser wiader einbad’en, wobei auf die Lage der Aus-
gleichsscheiben zu achten ist.

- Den Deckel wieder installieren und ihn mit den zwei Befesti-
gungsschrauben anziehen.

- Den Anlasser am Motor installizren und seine Befestigungs-

schrauben anziehen.
- Das Stromkabe! mit der Klemme am Anlasser und dem
Massekabel der Batterie verbinden.

CFD

Remplacement des balais

A I'aide d'un tourne-vis retirer les vis (A-fig. 1) et le couverdle B;
débander les ressorts {C-fig. 3), dégager les 2 balais D reliés
aux champs magnétiques, et extraire le plateau porte-balais
E. Retirer les deux balais D précédemment dégagés et les
templacer par des balais neufs; remonter ensuite le nouveau
plateau équipé des deux balais S restants sur leguel il faudra
imroduire les deux nouvesux balais D; refermer avec le gou-
vercle B,

Arbre de renvoi

Extraire les deux boulons {F-fig. 1), le couvarcle G et le grou-
pe inducteur H.

Retirer la bague élastique {I-fig. 2}, ia hague de contréle L, le
ressort M jusqua dégager le pignan muni de sa roue libre N.
N.B.: Lors du remontage, veiller & bien rametire en place les 2
rondelles de réglage de 'arbre de renvoi,

e

Replacernent of brushes

Remove the screws [A-fig. 1) and the cap B by means of 2
serew driver: deload the springs (C-fig. 3), pull oft the two brush-
es D which are connected 1o the magnetic fields, and pull out
the brush carrer E. Unsolder the two pulled off brushes D and
replace them; then mounl a new brush carrier with the remain-
ing two brushes S. in which the two new brushes [ must be
mounted; shut by means ot cover B.

Counter shaft

Pull out the two bolts (F-fig. 1}, the cover G and the choking
ceil H.

Remove the lock washer {I-fig. 2), the stop ring L, the spring
M, until the pinion with the free wheel N falls out.

Remark: Observe during reassembly that the compensating

b el by gy etz

| l:ﬂ:-l

R

Pignon de démarreur

Desserrer lss daux vis (O-fig. 1} et extraire le roter complet, &
iaide d’un extracteur universel & deux bras, extraire ensuite le
pignon (P-fig. 4).

N.B.: Le blocage du nouveau pignon doit s'effectuer par colla-
ge (Loctite du type immabilisant 601}, aprés avoir préalable-
ment nettoyé les surfaces d'assemblage.

Remontage

- Remonter la démarreur en prenant garde au positionnement
des rondelles d'epaulegment.

- Remonter le carter et serrer les deux vis de blocage.

- Instalier le démarreur sur le moteur et serrer les vis de fixa-
tion.

- Brancher lg cable du courant 4 la borne sur le démarreur et
le céble de masse de la batterie.

Starter pinian

Unscrew the two screws {O-fig. 1) and pull out the rotor com-
pletely, then pull out the toothed wheel (P-fig. 4} by means of
a double arm universal extractor.

Remark: The new toothed wheel must be locked by glueing
{Loctite 601} after cleaning the connection surfaces.

Reassembly

- Reassemble the starter motor, being careful about the posi-
tion of the shims.

- Mount the cover plate and tighten the two bolts.

- Install the starier motor on the engine and tighten the mount-
ing bolts.

- Connect the power cable to its terminal on the motor and
the battery ground cable.
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STORUNGSDIAGNOSE.

Der Anlasser dreht nicht:

- Batterie entladen

- Haupischalter defekt

- AnlaBdruckknopf am Lenker defekt
- Fermschalterdefekt ., - . - . . .
- Vetkabelung gelockert oder nicht angeschlossen.

B
¥

Der Anlasser dreht den Motor langsam:
- Batterie entladen

. UpermaBiger Widerstand im Kreis

- Anlasser Klemmt

Der Anlasser dreht, aber der Motor steht:

- Anlasserfreirad defekt
- Anlasserzahnrader oder Leerlaufzahnréder gebrochen

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Le démarreur ae tourne pas:

- Batterie déchargée

- Interrupteur principal défaillant

- Bouton-pousseir de démarrage sur le guidon defaillant
- Telérupteur défaiilant

- Cablages 1aches ou débranchés.

Le démarreur fait tourner lentement le moteur:
- Batterie déchargee

- Résistance excessive du circuit

- Démarreur grippé

Le démarreur tourne mais le moteur ne démarre pas:

- Roue libre du démarreur defaillante
- Pignens du démarreur ou engranage point mort cassés

TROUBLESHOOTING

The starter metor doesn't run:

- Battery dead

- Main switch defective

- Starter button on handlebar defective
- Remote switch defective

- Wiring logse or disconnected

The starter motor turns the engine over slowly:
- Battery charge low

- Excessive circuit resistance

- Motor seized

The starter motor Funs but the engine doesn't respond:

Stortre frownedn et mofos o

- Starter motor gears or neutral gear brokan

16-5
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ARBEITSVORSCHRIFTEN

Alle Kunststoffsteckverbinder sind mit Sicherheitslaschen ver-

sehen, die ausgeklinkt werden miissen, bevor sie abge-
klemmt werden und die wieder eingeklinkt werden missen,
wenn die Steckverbinder wieder angaschlossen werden.

Um ginen elektrischen Defekt zu isolieren, muB der Strom-

- durchgang im betroffenc. - T2il des Kreises kontrolliert werden .

Mormalerweise kann die Durchgangskontrelle ausgefihrt
werden, ohne dasAeil aus dem Motorrad auszubauen. Nach
Abklemmen die Steckverbinder an die Klemmen eines Pri-
fers oder eines Obhmmeters anschlieBen.

INSTRUMENTIERUNG
CX (Abb. 1) - APACHE - FREE-STYLE (Abb. 2} -
CRONO (Abb. 3)

Nach Entfernung der vorderen Karosserieteile wie folgt vargehen:

NORMES DE TRAVAIL

Das Drehzahlimesserkabel abklemmen;

das Kilemeterzihlarkabel abklemmen;

die Befestigungsschrauben des Armaturenbrettes I6sen und
entfernen;

- Tous les connecteurs en plastique sont équipes de languet-

tes de sécurité qui doivent étre décrochées avant leur dé-
hranchement et qui doivent étre alignées lors du rebranche-
ment.

- Afin d'iscler une avarie électrigue, contrdler la continuité du

parcours du courant dans 1a partie du circuit concernge.

Un conirdle de fa continuité s'effectue habitueliement sans
dépaser 'éléement de la motocyclette. Les connecteurs &tant
débranchés, les brancher aux bornes d'un tester ou d'un
ohmmaétre.

INSTRUMENTATION

CX (fig. 1y - APACHE - FREE-STYLE (fig. 2} - CRONO (fig. 3)
Les éléments de carrosserie avant étant retirés, procéder de
la fagon suivante:

- débrancher le céble du compteur de tours;

débrancher le cable du compteur kilometrigue;

WORK PROCEDURES

- All the plastic connectors have safety tabs that must be un-

haoked before they are disconnected and must be aligned
hefore they are reconnected.

- in order to isolate an eleclrical failure. check the continuity

of the current path in the affected part of the circuit.
Continuity can normally be controfled without removing the
component from the vehicle. Delach the connectors and
then connect them {o a tester or ohmmeter,

INSTRUMENTATION

CX {fig. 1} - APACHE - FREE-STYLE {fig. 2) - CRONO (fig. 3}

Afler removing the front fairings, proceed as follows:
- detach the rev, counter cable;

Aetant e g eabin

WOOse Jnd reinoyve ne dasinboary QLG DOILE .

- detach the plug connector of the instrumentation;
- extract the bulb holders and replace the warning light bulbs

{it burned out or apen-circuited):

17 -1

den Steckverbinder der Instrumentierurg abklemmen;

die Lampensockel abziehen und die Kontrolleuchten aus-
tauschen (wenn durchgebrannt oder unterbrochen);

die instrumentierung in umgekehrtar Reifenfolge einsauen
und installieren. i -

SCHEINWERFER VORN —~ Ea

Nach Entfernung der betroffenen Karosserieteile wie tolgt vor-
gehen:

o

Den Scheinwerferginsatz entfernen und die Steckverbinder
der Lampen abklemmen.

Den hinteren Schutz der Scheinwerfergruppe entfernen und
erforderlichenfalls jede Lampe durch eine neug ersetzen
(Abb_ 4-5).

Den Lampensaockel installieren und mit den Steckverbindem
verbinden,

Den Scheinwerfer, die Karosserieteile installieren und die
Schrauben befestigen.

Die Scheinwerferausrichtung einstellen.

desserrer et retirer les écrous de fixation du tableau de bord;

- débrancher le connecteur de linstrumentation;

extraire la douiflle et remplacer les lampes-témoins {si gril-
lées ou interrompues);

monter gt installer l'instrumentation en suivant la procédure
inverse de la dépose.

PROJECTEUR AVANT

Les élements de carrosserie concemés étant retirés, procéder
de la fagon suivanie:

enlever le groupe opligue et débrancher lgs connecteurs
des ampoitles;

ratirer la protection armere du groupe projecteurs e, sfily a
liew, remplacer chagque ampoule par une nevuve {fig. 4-5);
monter la doville et brancher avec des connecteurs;
installer le projecteur, les éléments de carrosserie et fixer
las vis;

régler {'orientation du projecteur.

reassemble and install the instrumentation following the
above instructions in reverse order.

HEADLAMP

Atter removing the necessary fairings, proceed as follows:
- remove the lighting group and detach the headlamp connec-

tars;

- remove the rear shield of the headlamyp group and. if neces-

sary, replace each bulb with a new one {figs. 4-5):

- maun! the lamp sockets and connect to the plug connector:

remount the headlamp, fainngs and tightsn fasteners.

- aim the headiamp.

"\‘ﬁ\i’:
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Einstellung des Lichistrahls

Zur Einstellung in vertkaler oder horizonialer Richtung an den

zugehbrigen Schraubier drehen (Abb. 1-2-3).

Das Motorrad auf ebenes Gelande in giner Entfernung van 10
- 20 em zu einer helien Wand mit aufgesessenem Fahrer und

im Halbschatten positionieren. Das Abbtendlicht emschaltan

- aind den Lichisirahl auf die Wand richten.

Nach Markierung des Punkies, auf den das Zentrumn des Licht-
strahls fallt, umm 1& m zurlckfabren: der -Lichtstrahf soll hori-
zontal sein, und sein Zentrum soll auf eine maximale Héhe fal-
len, die bezogen auf den Boden nicht mehr als 8/10 der Hohe
betrégt, wo sich die vorher angebrachte Markierung des Licht-
strahls befindet.

RUCKLEUCHTE

- Die Befestigungsschrauben der Abdeckung entfernen.
- Wenn nétig, die Lampe austauschen (Abb. 4).
- Das Glas installieren.

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

X
- Die Befestigungsschrauben und die Abdeckung entfernen.
- Wenn nétig, die Lampe austauschen (Abb. 5).

- Die Streuscheibe installieren und sie mit den Schrauben am
‘Gehduse des Fahririchtungsanzeigers befestigen..

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

- Die durchsichtige Abdeckung mit einem Schraubenzigher
{Abb.G) entfernen

- Erforderlichenfalls die Lampe austauschen.

- Die Abdeckung wieder aufsetzen,

LEERLAUFSCHALTER

- Den Steckvarbinder vom Schaltergehduse abklemmen.

- DPen Durchgang zwischen Miltelpol und Masse in jeder
Schaltstellung kontrollieren {Abb, 73,

- Der Schalter funktioniert, wenn in der Leerlaufsteliung Durch-
gang herrscht und in keiner anderan Stelfung.

CF>

Reglage du faisceau lumineux

Pour effactuer le réglage dans le sens vertical ou horizontal,
agir sur les redatives vis {fig. 1-2-3).

Placer le véhicule sur terrain plat 3 une distance de 10 & 20
cm d'un mur clair, l¢ pilote etant & bord et la lumiére de pé-
nombre, aflumer les feux de ville du projecteur en dirigeant le
faizceau sur la parot.

Marquer fe point sur lequel tombe le centre du faisceau lumi-
neux, reculer de 10 métres: le faisceau doit étre harizontal et
son gentre doit iomber 2 une hauteur maximate ne dépassant
nas 9/10 de celle du centre précédemment marqué par rap-
port au 501,

PRCJECTEUR ARRIERE

- Retirer les vis de fixation du verre du projecteur arriére.
- S'ily a lieu, remplacer I'ampoule {fig. 4).

- Installer fe verre.

INDICATEURS DE DIRECTION

CX

- Relirer les vis de fixation et dégager I'élement transparent.

- Remplacer l'ampoule sl v a lieu (fig, 5).

- Poser la lentille et la fixer & laide des vis au cops de l'indi-
cateur de direction.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

- Relirer la protection transparente en faizant pression 3 Fai-
de d'un toume-vig (fig. 8).

- Hemplacer 'ampoule s'il y a lieu.

- Remettre en place la protection.

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

- Débrancher le connecteur du corps de llimterrupteur.

- Contréler la continuité entre le pdle central et la masse dans
chacune des positions de 1a boite de vitesses (fig. 7).

- Linterrupteur fonctionne sl y a continuité en position de
point maort et 5%l n'y & pas continuilé dans towles les autres
positions.

5

Adjusting the headbeam -

For adjusting in vertical or horizontal direction, actuate the cor-
respanding screws (figs. 1-2-3).

Park the vehicle on level group facing a white wall 10-20 cm
away. With the rider aboard and in semi-darkness, switch on
the low headbeam and aim the beam at the wall

Mark the point where the beam strikes and then move the
vehicle back 10 meters: the headbsam must be horizontal and
its center must strike the wall at a height no more than 910
the distance from the ground of the previous mark.

TAIL LIGHT

- Remove the cover fastening screws.
- I necessary, replace the bulb {fig. 4)

FAGLIT T g

TURN SIGNAL

CX ‘

- Remove the fastening screws and the cover.

- If necessary, replace the bulb {fig. 5).

- Mount the lens and fasten therm by means of the screws 1o
the turn signal housing.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

- Remove the transparent cover by means of a screw driver
{fig. 6.

- if necessary, replace the bulb.

- Mount the cover.

NEUTRAL SWITCH

- Detach the copnectar trom the switch boay,

- Check the continuity between central pole and ground for
each gearchange position {fig. 7).

- The switch works propetly is there is continuity in neutral but
none in the other gear positions.
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THERMOMETER

{slehe Abb. - Seite 17 - 3) .

- Den Draht vom Thermometerfihler abkiemmen (Thermistor)
und iha an Masse anschliafien (Abb. 8).

- Den Ziindschalter auf ON" stellen; Die Nadel des Thermeo-
meters soll vollstindig zur Seite H {rote Kerbe) ausschla-

"'gen. Dén Draht es Températurfithiers nicht fiir méhr als
wenige Sekunden an Masse lassen, weil sanst die Gefahr
giner Thafmometerbeschidigung besteht. '

KRAFTSTOFFRESERVEFUHLER

- Den Reservefiihler aus dem Tank entfarnen.

- Mit volistandig zur Befestigung am Tark verschobenem
Schwimmer die zwei Klemmen der Steckverbinder an einen
Prifer anschlieBen: Es muB Durchgang angezeigt werden.

THERMOMETRE

{volr fig. - page 17 - 3}

- Débranaher le fil du capteur de la tempéraiure {thermistor)
et le brancher & la masse (fig. 8).

- Tousner interrupteur d'allumage sur "ON": laiguille du ther-
mométre doit se déplacer complétement sur le céité H (en-
coche rouge). Ne pas laisser le fil du capteur de ia tempéra-

ture a la masse pendant plus de guelques secondes, car

cela faisant le thermomeétre pourrait s'endommager,

CAPTEUR DE RESERVE DU CARBURANT

- Retirer le capteur de réserve du réservoir.

. Le flotteur &tant complétement daplacé vers la partie de
fixation au réservoir, brancher les deux bornes des connec-
teurs a un tester. Il doit y avair continuité.

BREMSLICHTSCHALTER .

- Die Steckverbinder vom Schalter (und den Durchgang kon-
trollieren).

- Der Schalter arbeitet, wenn zwischan seinen-Klemmen bei

Betatigung der Bremse Durchgang herrscht.

HUPE

- Die Befestigungsschraube der Hupe entfernen und die Hupe
abbauen.

. Die Steckverbinder abklemmen und eine volistandig aufge-

ladene 12V-Batterie an die Klemmen anschlieBen. Unter
diesen Bedingungen soll die Hupe voll wirken.

INTERRUPTEURS DE FEUX DE STOP

- Deébrancher les connecteurs de interrupteur et contréler la
centinuité électrigue.

- Linterrupteur fonctionne sl y a continuité entre ses bomes
lorsqu‘on actionne e frein.

AVERTISSEUR SONORE

- Retirer 1a vis de fixation de Faverlisseur sonore et le depo-
ser.

- Débrancher les connecteurs et brancher aux bomes une
batterie de 12V complétement chargée. Dans ces condi-
fions 'avertisseur doit pleinement foactionner.

GE>

TEMPERATURE GAUGE

(see fig. - page 17 - 3}

- Disconnect the wire from the heat senser {thermistor} and
connect it fo ground {fig. 8).

- Position the ignition switch to “ON": The temperature gauge
needle should jump completely to the H side (red zone). Do
not leave the heat sensor wire grounded for more than a
few seconds, as the temperature gauge could be damaged.

FUEL RESERVE SENSOR

- Remave the fuel reserve sensor from the tank.

- With the ftoater completely displaced to the tank fixing, con-
nect the two terminals of the plug connectors by means of a
toster: it must result in continuity.

17-5

BRAKE LIGHT SWITCHES

- Detach the switch conneciors and check for continuity-
- The switch is working properly if there is continuity between
its terminals when you squeeze the brake lever.

HORN

- Take out the harn mounting screw and remove it

- Detach the connestors and connect a fully-charged 12V bat-
tery to the terminals. Under these conditions, the horn should
work perfectly.

EYrE
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STORUNGSDIAGNOSE

MOTOR STARTET NICHT ODER LASST
. , SICH SCHWER STARTEN

& Kraftstofftank leer

@ Kraftstoffleitung und/oder Filter
KRAFTSTOFFDURCHFLUSS |MEIN| & Cb oot

NORMAL @ Blockiertes Nadelventi!
JA @ Schmutzige Diise
® Zindspule defekt : ¥
® Ziundkerzenkabel gebrochen
oder kurzgeschlossen _E.EIN FUNKE IST

' @ Soule defekt AUSREICHEND STARK
® Impulsgeber defekt ’ A JA

¥ & Keramik zerbrochen
= # Elektroden verschmuizt
ZUNDKERZE 1ST NEWN
BETRIEBSFAHIG . %Ieklroden nah
@ Ubermabige
JA Kohlenstoftablagerungen
® Abgenutzter Zylinder ader Y
Kolbenringe "I NEIN
. ® Kolbenringe in den Nuten -t MOT?;‘#SOMQEEESDN
- blockiert
® Beschadigte Kopfdichtungen A A ® Schiechter Betrieb des Starters
@ Verbrennung schlecht eingestelit
@ Falsche Zindeinsteliung
® Schiiisselschalier
Motorabschaliung an Masse
defekt {oder auf OFF-Stallung)
y @ Unerwinschte Luftansaugung
MOTOR STARTET NEIN | . vergaser nicht richtig befestigt
UND LAUFT GUT o - Kriimmerdichtung beschadigt

A ® Drahte oder Stecker nicht oder
schiecht angeschipssen

& Kraftstoff verschmuizt oder
Kraftatoff hat sich noch
picht gesetzt

@ 7o hahe Mischung

B Qe Lt
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STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE LEISTUNG

& Reifenschaden
@ Defektes Luftventil

& Schiauchlose Felge ist
undicht {"tubeless™)

RADER DREHEN SICH FREI

NEIN

@ Lager abgenutzt, beschadigt
oder miissen geschmiert werden

& Kette zu fest
® Radachsmuttern zu fest
@ Bremsen immer im Eingriff

& Ungeniigender KraftstofffiuB
& Tank leer

& Gequetschte oder verstopfte
Leitung

& Versiopfte
Kraftstofftankbeliiftung

® Choke an oder in offenar
Steltung singeklemmt

@ Mischschraube nicht eingastelt
& Schmutziger Luftfilter
@ Verstopfter Schalldampter

@ Falsches Drehmoment an
Zahnridern, Muttern und

# Oiviskositat/Menge nicht richtig

Schrauben
[

18 - 2

® Defekte Zindsteuerung:Spule/

JA
Y
NEIN RICHTIGER
- REIFENDRUCK
A JA
Y & Ot verschmutzt
KUPPLUNG KUPPELT NEIN | ¢ Antriebskabel defekt
RICHTING | & Abgenutzte Scheiben
JA A & Verzogene Scheiben
# Schwache Federn
Y
NEIN| MOTORDREHZAHL ERHOHT
- SICH SCHRITTWEISE
BEIM GASGEBEN
A JA
¥ N
NEIN| ® Falsche Vorzindung
RICHTIGE ity
ZUNDUNG Lichtmaschine
JA A
¥

{(Fortsetzung folgt auf Seite 18-3)
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STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE LEISTUNG
{Fortsetzung folgt von Seite 18-2}

@ Ventil umgekehrt montiert

® Einsteliung Ventiloffnung nichi
richtig (Solenoide)

® Nicht einwandfrei abdichtends
Ventildichtungen

® Uberméssige Verkrustungen
® Dafekie Steueruing
® Obertragung

JA

DAS VENTIL

NEIN
“ ARBEITET REGELMASSIG

A JA

& Vergaser verschmutzt
@ Nicht ausreichende Wartung

® Zerstiuber/Nadel/Disen
abgenutzi

® Unerwiinschte Luftansaugung

NEIN
-

L

RICHTIGE
KOMPRESSION

JA

NEIN
]

@ Zylinder oder Kolbenringe
abgenutzt

@ Zylinderkopftdichtung beschidigt

@ Kolbenringe in den Nuten
blockiert

Y

RICHTIGE
VERGASUNG

f 1 JA

@ Kohlenstoffablagerung in der
Verbrennungskammer

# Schlechte Kraftstoffqualitat
® Kupplung schleift
# Schiechte Mischung

& Faische Varzlindung
{Motor kKlopft)

¥
ZUNDKERZE ARBEITET

NEIN

JA

® Verschmutzt/Masse Zindkerze

® Wartung/fAustausch nicht
reqelméssig durchgsfihrt

@ Unangemessener Zindkerzentyp
und/oder Warmegrad

Y
MOTOR ARBE!TET RICHTIG,

NEIN
- ALCH BEIM SCHNELLEN BE-

SCHLEUNIGEN

18-3



STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE HANDHABUNG AUF DER STRASSE

® Réder nicht richtig ausgewuchtet
o Ubermissiges Radiagerspiel
® Nabe nicht richtig monfiert

® Lagerschwinggabeidrehpunkt
abgenutzt

@& Rahmen verbogen
@ Radfelgen nicht richtig zentriert

® Speichen gebrochen oder lose
{Endurc-Madelie)

® Gewindering Lenkrohr lose oder
2u stark angezogen

@ Lenkrohrlager beschédigt

@ Befestigungen Gabel/Vorderrad

18-4

NEIN
NOAMALE LENKUNG ] @& Lenkrohr verbogean
JA] ¥ lose
# Speichen lose
{Enduro-Modelle)
|
NEIN RICHTIGE
o RADLINEARITAT
f 1 JA
] @ Falsch gingestellte Kette
MOTORRAD IST IN JEDEM NEIN ® Falsch gefluchtete Rader
BETRIEBZUSTAND »| ® Verbogener Rahmen oder

M LEERLAUF

vorderg/hintere Gabeln

@ Abgenutzte undfoder falsche
Reaifan

.ﬂﬂ.

N
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IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
OU DEMARRE AVEC DIFFICULTE

@ Centrafe d'allumage défaillante

# C&ble bougie interrompu ou
court-circuité

& Bobine défaillanfe

@ Genérateur d'impulsion
défecteux

& Réservoir vide
@ Tube et/ou filtre & carburant

® Cylindres ef segments usés

® Segments blogqués dans les
gorges
® Joint de culasse endommage

® Interrupteur A clé/arrét moteur a

L'ESSENCE ARRIVE NON :
REGULIEREMENT AU MOTEUR [ | _ SNcrasses )
® Vanne-pointeau bloquée
oui & Gicleur encrassé
Y
JON| ETINCELLE SUFFISAMMENT
VIGOUREUSE
f | Oul
Y ® Bague céramique félée
NON | & Electrodes encrasse
BOUGIE EFFICIENTE - assees
@ Electrodes mouiliées
ou| ® Dépdis carbonés excessifs
Y
NON| cOMPRESSION DU MOTEUR
i NORMALE
Oyl @ Mauvais fonctionnement du
starter
® Carburation mal réglée
@ Calage a l'aliumage etroné
la masse défaillant
¥ {ou en position OFF)
@ Admission d'air indésiré
LE MOTEUR DEMARRE ET | NON_ non corrao

MARCGHE REGULIEREMENT

A

- Carburateur non correctement
fixé
- Joint du collecteur sndommagée

® Fils ou connexions débranchés
ou mal branchés

@& Carburant contaminé ou non
décante

& Mélange 1rop riche

@& Filira o g 2ogmanss

18-5




IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES

LES PERFORM

{suite de page 18-6)

ANCES SONT INSUFFISANTES

& Soupape montée dans lesens’
contraire

® Réglage de 'ouveriure de sou-
pape non conrecte (solénoide)

® Etanchéité des joints de
soupape non parfaite

® Dépdis excessils
@& Centrale défaillante
@& Transmission

e lili

@ Carburateur encrassé

® Entretien non approprié

& Pulvériseur/pointeau/gicleurs
uses

& Admission d'air indesirge

® Joint de culasse endommagé
® Segments blogués dans les

& Dépots carbongs dans la
chambre de combustion

® Carburant de mauvaise qualité
@ Embrayage glissant
® Mélange trop pauvre

® Avance & I'allumage non correcte
{cognement du moteur)

# Bougie encrassae. mouillge,

# Entretien/remplacement nan

® Bougie du type et/ou du degré
thermigue non approprias

NON| | A SOUPAPE FONCTIONNE
h REGULIEREMENT
oul
Y ® Cylindre/segments usés
LA COMPRESSION NON
EST CORRECTE >
oul i gorges
Y
_NON LA CARBURATION'
n EST REGULIERE
A ouw
“ félée
NON _
LA BOUGIE EST EFFICIENTE - effectués aux fréquences
préconisées
oul [
Y

‘NON

LE MOTEUR TCQURNE
REGULIEREMENT MEME EN
ACCELERANT RAPIDEMENT

168-7




IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES -~

MAUVAISE TENUE DE ROUTE -

& Equilibrage des roues non correct

& Jeu excessif des roulements de
roue

# Moyeu non correctement monté

® Boulements de point d'appui de
fourche oscillante usés

® Chéssis plie
® Jantes de roues non
pairfaitement centrées

@ Rayons cassés ou laches
{modéles enduro)

NON

DIRECTION NORMALE

NON

oul f

& Bague de caoutchouc de -
direction lache ou trop serrée

@ Roulements du caoutchouc
endommagés

@ Caoutchouc de direction plié

@ Fixations de la fourche/rous
avant liches

® Rayons laches {modéles enduro)

Y

ROULEMENT LINEARE
DES RQUES

| oul

18-8

Y

MOTOCYCLETTE NEUTRE
DANS TOUTES LES
CONDITIONS DE MARCHE

NON

A

@ Réglage de la chaine errong

® Roues non alignées

@ Fourcheffourche oscillante/
chassis pliés

® Usure excessive et/ou inégale
des pneumatiques

h
H



TROUBLESHOOTING

THE ENGINE DOESN'T START OR STARTS -

WITH DIFFICULTY

g a
i

@ Fuel tank empiy

FUEL FLOW
NORMAL

NO | @ Clogged fuel tubing or fiiter

YES A

# Blocked needle valve
@ Dirty jet

@ Ignition coil detective

® Spark plug cable is broken
or shorted

@ Defactive coil
® Defective pulse generator

L

NO SPARK IS SUFFICIENTLY
STRONG

A

A YES

Y

SPARK PLUG
IS OPERATIONAL

@ Cracked ceramic
NO | ® Electrodes fouled

YES

@ Electrodes wet
® Excessive carbon depasits

® Wom cylinder or piston rings
# Piston rings blocked in slots
® Damaged head gasket

Y

NO ENGINE COMPRESSION
IS NORMAL

A

A YES

¥

ENGINE STARTS
AND RUNS WELL

@ Maifunctioning starier
@ Badly adjusted carburettor
® Incarrect ignition timing

® Faulty key switch/kill switch
{or in OFF pos.}

@ Intake manifold leak

NO

A

Pu- - Improperly mounted carburator
- Bamaged manifold gasket

® Non or badly connected wires
or connectors

¢ Conlaminated or unsettled fuel
® Mixture too rich
® Dirty air fitter

18-9



TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE

@ Punctured tyre
® Defective air valve
@ Tubeless rim leaking

WHEELS TURN FREELY

NC

® Bearings are worn, damaged or
in need of lubrication

| ® Chain too tight

YES

# Spindle nuts foo tight
® Seized brakes

Y

@ Insufficient fuel flow

® Tank empty

® Squashed or clogged line

# Clogged fuel tank ventilation
® Choke on or stuck open

@ Mixture screw not adjusted
@ Dirty air filter

@ Clogged silencer

# Incorrect torque on gears nuts
and bolts

NO

@ Incorrected quantity/viscosity
# Contaminated oil
#® Defective system

® Worn discs
@ Warped discs
® Weak springs

f |

NO
.4«—— CORRECT TYRE PRESSURE
A YES
CLUTCH COUPLES
CORRECTLY
YES
Y
NO ENGINE SPEED

INCREASES PROGRESSIVELY
WHEN ACCELERATING

A YES

18-10

Y

CORRECT {GNITION

NO

® Incorrect spark advance

YES

e Defactive ignition contral
unit/coil/generator

v

{tollows to page 18-11)

Wy




TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE
(from page 18-10)

@ Valve mou nted in oppés ite
direction

& Adjustment valve opening
not corract (solenoid)

® Valve seal does not seal properly
® Excessive soiling

& Control device defective

® Transmission

® Clogged carburator

& impreper maintenance

& Worn fuei nozzle/meedle/jets
& Intake manifold leak

® Worn cylinder or piston rings

@ Piston rings blocked in slots

@ Carbon deposit in combustion
chamber

@ Foor quality tuel
@ Slipping clutch
® Poor mixture

® Incorrect spark advance
fengine knocks)

@ Maintenancefreplacement not

& Inadeguate spark plug type

EVEN WHEN QUICKLY

A

ACCELERATING

- YES -
2
L NO THE VALVE WORKS
o PROPERLY
A YES
Y
NG
CORRECT COMPRESSION  |—»={ @ Damaged haad gasket
YES A
|
NO
- CORRECT CARBURATION
A YES
& Fouled/wet spark plug
NO .
SPARK PLUG IS WORKING |—{ carried out regularly
YES and/or thermal grade
L J
NO ENGINE WORKS PROPERLY

18- 11




" TROUBLESHOOTING

POOR ROAD HANDLING

@ Incorrect wheel balance
@ Excessive wheel bearing play
® Incorrectly mounted hub

® Worn rear swing arm fulerum
bearings

® Bent frame
& Wheeis improperiy centered

® Spokes broken or slack
{enduro models)

# Steering stem ring futdoose or
too tight

® Damaged stem bearings

® Spokes slack (endure models)

18-12

NG
NORMAL STEERING. " | @ Bent steering stem
YES i ® Loose front forkiwheel
Y
LS CORRECT WHEELS
LINEARITY
YES
Y # Incorrectly adjusted chain
MOTORCYCLE IS NEUTRAL IN {NO _ | @ Misatigned wheels

ANY QPEBRATING CONDITION

F 1

@ Bent frame or front/rear forks
@ Woarn and/or incorrect tyres
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KABELFARBE

COULEURS DES FILS
WIRING COLOURS

A
Aar

AN

Gr

GN

GV

NA

Ve

VM

Hellbtau

Bleu clair

Ligh blua

Orange

Orange

Orange

Mellblau - Schwarz
Blewu clair - Noir

. Lightblue - Black. .

Waill
Blane
White

Weill - Hellblau
Blane - Blew glair
White - Light blua

Weifl - Sehwarz
Blane - Noir
Whita - Black

Weill - Aat
Blang - Rouge
White - Red
Gelo

Jaune

Yelow

Grau

Gris

Girey

Gelb - Schwarz
Jaung - Nair
Yeliow - Black
Grau - Grin
Gris - Vert
Grey - Green
Braun

Marron

Brovin

Sohwarz

Moir

Black

Schwarz - Orange
Mair - Orange
Black « Orangs
Rot

Rouge

Red

Ral - Schwarz
Roupe - Mgir
Red - Black
Violett

Yiglet

Yiglat

Griin

Vart

Green

Griin - Sohwarz
Wert - Nowr
Graen - Black

1) Lampe vordere Leuchtengruppe 12V - S5/60W
21 vordere Parkleuchle 12V - 10W
% Lampe Fahririchtungsanzeiger links 12V - 10W
4} Lampe Fahririchtungsanzeiger rechts 12V - 10W
5} Bedianalemente am Lenker links
6} Inlervallechaltung Blinkgeber
7% Molarkihlwasserfibier
a8y Temperaturanzeiger Motarkiihlwasger
9y Lampe Amaturenbrattbeleuchtung 12V - 1.2W
10y Elektronischer Drehzahlenmesser
111 Kontrolguchte Mischeroreserve 12 - 1.2W
12) Kraftstofireserve Konlrolieuchte 12V - 1 2W
13) Leerdaufkantraliouchte 12V - 1,2W
147 Anzeigeleuchte Richtungsblinker rechls 12V -
1.2
15" Anzeigeleuchte Richtungsbiinksr links 12V - 1.2V
T gsmb et el b T L Y
VL eeadidg beshiae L 1
18] Fiihler Mischerd!
19] KralistoffslandfGhler
20] Leerlaufschalier
21} Hochspannungsspule

LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

22) Zindkarze
231 Elektranischer Schwungmagnetziinder mit
Yorzlingungsyerstadung

24) Spannungsregler
25 Rahmenmasse

26} Anzeigelampe Richtungsblinker hinten iinks
1210

27} Riacklichtlampe 12V - Si21W

28} Anzeigelarmpe Richtungsblinker inten rechts
12 - 10W

29) Slopschalter hinten

301 15A-5icherung

31y 12v-Batere

321 Anladrefais

33) Antasser

34} Stapargarit Auslafvanti!

G e AR s

Badianalamante am Lenkar rechis
Stapschallar vorm

Hupe
Mehrpolige Steckverbinger

w -
LSS

(AR
S 82® 3

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1} Groupe optique avant 12V - 55/60W
2] Lampe feu de position avant 12V - 5W
3) Lampa indicateur de direction avant G 12V - 10W
4} Lampe indicaleur de direction avant D 12V - 10W
5} Commandss au quidon cbté gauche
6] Imermittence clignotants
71 Capteur de liquite de refroidissemant du moteur
8) matrumant indicalewr de température du
liguide: de refroidissement du motaur
9) Lanpe d'éclairage du tableau de bord 12V - 1 2W
10) GCompteur de lours électronique
11} Diode-témoin de réserve d'huile du mélangeur
12 - 1,0W
12} Lampa-témoin réserve de carburant 12V - 1,2W
13) Lampe-témpin neulral 12 - 1.2W

14} Lampea-témoin indicateur de direction drait
12V - 120

[T CRRP TR RE

16] Lampe-témoin des feux de route 12V - 1.2W
171 Diode check émaoin huile mélangeur

18) Caplteur de niveau d'huile mélangeur

149y Capleur de niveau carburant

20} Interrupteur de poinl meort
21) Hobine H.T.
22} Sougie
23) Volanl électrenique & avance variable
24} Aégulateur de tension
25} Masse chazsic
26) Lampe indicateur de direction amiére G 12V - 10W
27y Lampa feu arridre 12V - S/21W
28} Lampe indicateur de direction arrigre D 12V - 10V
29 Interrupteur de leu de slop asiére
30) Fusinle 154
31) Banterie 12V
32) Téigruptaur de démarreur
33) Démarreur
34) Centrale de commande de soupape
sur I'échappement

Solénaide d actionnemen da soupaps
sl Vachangrren?

35

At ihlsifupled] 4ls

37} Commandes au guidon coté droit
38 Intercupteur de feu de stop avanl
39) Avartisseur sonora

40} Bloc-racoord

LIST OF ELECTRICAL SYSTEM COMPONENTS

1} Lamp frant light group 12V - 55/60W
2) Froni parking light 12V - 5SW

3) Lamp turn signal left 12V - 10W

4) Lamp turn signal right 12V - 10W

) Handlie-bar light control, ledt side

8] Blinker buzzer

7] Engine coglant senser

8] Temperature indicator angine coalant
2} Lamp instrument light 12V - 1.2W
10} Electrenic speedometer
11} Control lighl mixer cil reserve 12V - 1.2W
12} Fuel reserve controtlight 12V - 1.2W
13} Idling controf light 12V - 1.2W
14} Indicator turn signal right 12V - 1.2W
15} Indicator turn signal left 12V - 1.2W
16) High-bearm cantral light 12V - 1.2W

Crizacier il gonld Dot

19} Fued level sensor
20} Idling ewitch

21} High-voltage coil
22) Spark plug

23} Electranic flywheel magnetn with advanced

ignition adjestment
24} ‘oltage regulator
25) Frame earlh
26} Turn indicator rear left 12 - 10W
27) Rear lamp 12V - S21W
28y Turn indicz1or raar right 12V - 10W
2% Stop swilch rear
30} 15A fuse
31) Batlery 12¥
32y Remote starter swilch
33 Starter
34y Centrol device drain valve
38) Operating solenoid drain valve
36 Kay swilch
471 Handle-bar light contral. right side
33 Stop swich fron?

40

Multiple connecter

=



